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Sammanfattning

Infraplan AB har pa uppdrag av Regionférbundet och Visterviks, Oskarshamns, Monsterds, Kal-
mar och Torsds kommuner genomfort tva studier om Smalandskustens fem hamnar (de kommu-
nala hamnarna i Vistervik, Oskarshamn, Kalmar och Bergkvara samt Sodras hamn i Monsterss).
En oversiktlig forstudie ”Framtidsstrategi och riskanalys” och en férdjupad studie "Potential for
framtida samverkan”.

Studierna bildar tillsammas ett underlag for gemensamt utvecklings- och programarbete f6r hamn-
kommunerna och hamnféretridarna infor bland annat regeringens stillningstaganden och beslut
kring den kommande transportpolitiska propositionen. Resultatet av studierna sammanfattas
nedan.

Trender inom svensk sjofart

Sveriges geografiska lige och det faktum att den stora svenska utrikeshandeln innefattar betydande
andelar bulkgods ger sjéfarten en volymmiissigt dominerande roll f6r de svenska utrikestranspor-
terna. Over 90 procent av all export och import (i ton riknat) gir pa lastfartyg eller firjor till/frin
fraimst vist- och centraleuropa.

Under den senaste femdrsperioden har sjofartsmarknaden i Sverige kat med i snitt 2 procent per
dr. Under 2004 accentuerades den positiva utvecklingen (+4 procent jmf 2003). Den storsta 6k-
ningen avser firjetrafiken. Enhetgodset 6kade med 7 procent 2004 jaimf6rt med 2003. Containrar
okade mest (+11 procent).

En tydlig tendens ir att sjofartsindustrin gir mot dkad storska-
lighet och specialisering. Den tekniska utvecklingen har mojlig-
gjort allt stérre och snabbare fartyg. Vidare har 6kningen av
enhetsberett gods lett till att verksamheten i hamnarna kunnat
rationaliseras. Allt stérre volymer hanteras nu med hjilp av mer
automatiserad och kapitalkrivande utrustning.
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Mycket talar for att den positiva utvecklingen f6r svensk sjéfart
i allminhet och enhetsgodstransporter i synnerhet kommer att
fortsitta. Dels som f6ljd av att svensk utrikeshandel 6kar, vilket
innebir 6kad efterfrigan pa lingviga transporter. Dels genom
att EU:s och olika linders politisk efterstrivar 6verging till mer
miljovinliga transportsitt som sjofart, genom bl.a. kilometer-
skatt pa tunga fordon och investeringar i anknytande landba-
serad infrastrukeur. EU:s transportpolitik syftar till att avlasta
vigarna genom att utveckla nirsjofarten, varigenom hamnarnas
betydelse for att d&stadkomma héllbar utveckling kommer att
oka. Dessutom finns utfistelser frin EU-kommissionen om
betydande bidrag till investeringskostnader om tvd eller flera
hamnar gir samman om gemensamma systemlosningar for att

\

Stockhol

forbittra tillgingligheten fran land- och sjgsidan.

Staten forbereder en transportpolitisk proposition dir vissa
strategiska hamnregioner forvintas pekas ut som aktuella for
sirskilda statliga insatser. Staten ska st for erforderliga landba-
serade infrastrukturinvesteringar for att transporter till och frin
prioriterade hamnar ska underlittas. Utpekandet av priorite-
rade hamnar kommer sannolikt i visentlig grad att baseras
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Sveriges sex storsta godstransportstrak

Lulea

Potentiella
strak osterut
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pa Godstransportdelegationens utredning (SOU 2004:76), som genomfért strikanalyser

och identifierat godstransportstrik som kan anses vara av sirskild betydelse f6r den svenska
godstransportforsorjningen. Sex strak har lagts fast som ticker in tre fjirdedelar av de lingviga
tunga svenska godstransporterna (samlad vike pd 8 miljoner ton eller virde av 200 miljarder
kr i de aktuella striken). Delegationen menar att vissa hamnregioner (Mellersta ostkusten,
Vistkusten och Skéne) bor ges en sirstillning samt att staten bér engagera sig i investeringar i
dessa hamnar.

Med anledning av goda férutsittningar for tillvixt i godsflddena i syddstra Sverige som foljd
av forvintad expansion i handeln med Polen, Ryssland och Baltikum bedémer Godstransport-
delegationen att man bor dgna sirskild uppmirksamhet &t denna utveckling, dven om dagens
godsfloden i striket inte kvalificerar det bland de sex huvudstriken.

Ost-vistlig firjetrafik i sodra ostersjsomradet har avsevird tillvixtpotential, bl.a. genom liget
mellan de ekonomiska marknaderna i Ost och Vist. EU bedémer att sédra Ostersjoregionen,
som f6ljd av utvecklingen i Baltikum och Ryssland, har den storsta utvecklingspotentialen i
Europa. Transportvolymerna éver Ostersjon kan enligt vissa bedémningar 6ka med 60 pro-
cent till 2010. Intermodala transporter férvintas 6ka med 110 procent till 2015.

Inom hamnsektorn mirks nu allt fler samverkansinitiativ i syfte att uppna fordelar med 6kad
specialisering och samordning och attrahera investeringsmedel fran stat och EU for utvecklad
anknytande infrastruktur. Malmé hamn och Képenhamns hamn fusionerade 2001 och bil-
dade Copenhagen Malmé Port AB, Vistkusthamnarna och har ett redan etablerat samarbete
medan exempelvis Blekingshamnarna befinner sig i ett tidigare skede av samverkan.

Smalandsregionen - tillvaxtpotentialer och transportbehov

Sméland 4r ett av landets mest betydande skogsproducerande regioner (star for ca 14 procent
av landets trivaruindustri). Regionen stdr ocksa for stora andelar av landets maskinindustri
(16 procent). Hamnarna spelar idag viktiga roller i synnerhet for rdvaruimport till tri- och
pappersindustrin samt f6r export av sdgade trivaror och pappersprodukter. Hamnarna har
ocks3 foranlett betydande foretagsetableringar i regionen inom jordbruks- och livsmedelsin-
dustrin, dtervinnings- och engergiindustrin etc. och dirmed bidragit till att skapa savil tillvixt

som sysselsittning i regionen.

_ Godsmangder 2004

Hamnarna och den anslutande, landbaserade infrastruk-
turen har en nyckelroll i att kunna ta tillvara potentialerna
forknippade med Kalmar lins strategiska lige i Ostersjo-
regionen genom stirkta kopplingar till grannlinderna pa Oxelésund
andra sidan Ostersjon. Bra infrastrukeur har stor betydelse . o

.. : .. = . Norrkdping
for utvecklingen av handelsutbytet 6ver Ostersjon. Baltic
Business Research Institutes studie av foretagen 1 Kalmar . W 3000 000 toh
lin visar att brister i de infrastrukturella kopplingarna ‘as ervi 1 0081008 on
idag ir ett hinder for vissa foretags utveckling av Ostersjo- 250 000 ton
handeln.
Niringslivsintervjuerna i denna studie har visat att de ” Oskarshamn
foretag som idag nyttjar ndgon eller nigra av Smalands- ‘ Mbnsters
kustens hamnar f6r lastning och/eller lossning upplever
att relationerna med respektive hamn ir goda och servi- @Kalmar _ _

C e . . . . B Mineraloljeprodukter
cenivin hog. Vid behov av mellanlagring ir hamnbolagen mm Ovrig flytande bulk
tillmotesgdende och tjdnsterna som erbjuds i hamnen ir ®Bergkvara ™= Skogsprodukter

) . . A B Jarn- & stalprodukter
rationella och effektiva. Intervjuerna stirker tidigare stu- Karlskrona 3 Ovrig torrbulk
. . . . T Annan last
dier och prognoser (Baltic Business Research Institute, B Enhetsgods
Karlshamn




2004, SEB TransLink, 2004, Baltic Gateway, 2005 m.fl.) angiende niringslivets planerade 6kning-

ar av handeln 6ver Ostersjon och okat nyttjande av hamnar/sjofart.

Foretagen stiller sig positiva till att

Hanterade godsmangder i sydsvenska hamnar 2004

firjetrafik ska ske via ndgon hamn
lings Smalandskusten istillet for
dagens linjetrafik frin Stockholms-
omrédet och Blekinge. P34 sa sitt
kan transporttiderna férkortas och
handelsutbytet 6ka. Det finns dock
viss oro gillande dagens kundun-
derlag i regionen bland vissa av
foretagen. Samtidigt framhalls de
framtida potentialerna med 6kad
handel 6ver Ostersjon. Avgorande
blir hur konkurrenskraftigt priset
for firjetransporterna kommer att
vara.

Fér de foretag som inte nyttjar

nigon eller nigra av hamnarna
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i Sméland ir det frimst pris och
langa transportledtider som paverkar.

Utveckling angransande hamnregioner

Hamnarna frin Stockholm och séderut ir de frimsta konkurrenterna for Smalandskustens ham-

nar. I denna studie har hamnarna delats in i fem hamnregioner for att tydliggora volymer, mark-

nadsindelning och potentialer.

Utvecklingen i Blekinges tre hamnar, Karlskrona, Karlshamn och Sélvesborg, har varit positiv
sedan 2001. Till stor del beror detta pa den kraftigt 6kade firjetrafiken Karlskrona-Gdynia och
Karlshamn-Klaipeda. 2001-2004 6kade den totala volymen gods pa trailers, lasbilar och slip med

334 procent pd linjen Karlskrona-Gdynia och 228 procent pa linjen Karlshamn-Klaipeda.

Karlshamns hamn 4r den dominerande hamnen i sydéstra Sverige med godsomsittning pé ca 4

miljoner ton per &r. Storsta godsslag dr bulkgods och utvecklingen har varit mycket positiv det

senaste aret.

Region Blekinge arbetar for att
framhiva Blekingehamnarnas

roll som noder i Ostersjons
transportsystem. Fokus ligger

pa transportleder och korridorer
som ska binda samman vistra och
sydvistra Sverige med Danmark,
norra Tyskland, Polen, Litauen

och Lettland.
De skianska hamnarna har

overlag utvecklats positivt under
1999-2004, férutom Helsing-
borgs hamn som ar 2000 tappade
mycket godstransporter till foljd
av trafikstarten pd Oresundsbron.

Volymutveckling per hamnregion
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Enhetsgods ir det dominerande godsslaget i Helsingborgs hamn, som nu har bérjat dterhiimta sig efter ned- ¢
gingen. Trelleborgs hamn ir regionens storsta hamn med ca 11 miljoner ton gods och nira tvd miljoner
passagerare till stor del beroende pé att det strategiska liget medfort 34 dagliga forbindelser med Europeiska
kontinenten. Region Skine har tillsammans med trafikverken, linsstyrelsen, kommunerna och niringslivet se-
dan 2003 drivit ett utvecklingsarbete som ska skapa underlag f6r den fortsatta strategiska planeringen i Skéne.
Férutom en regional utvecklingsplan f6r kombiterminaler skulle arbetet vidgas till att dven belysa om och hur
den samlade konkurrenskraften hos hamnarna kan stirkas genom tydligare rollférdelning hamnarna emellan.
I forslaget till framtida terminalstrukeur i Skéne finns det kombiterminaler i hamnarna i Helsingborg, Malms,

Trelleborg och Ystad.

Vistkusten 4r den hamnregion som hanterar stérst godsvolym. Godsomsittningen i hamnarna pa vistkusten
har ocksa haft en mycket positiv utveckling de senaste aren. West Sweden Seaports dr ett samarbete mellan
hamnarna i Géteborg, Varberg och Uddevalla. Samarbetet har sitt ursprung sedan ca 5 &r tillbaka och innebir
inbérdes specialisering dir Géteborgs hamn fokuserar pa containertransporter, Varberg hamn fungerar som
bulkhamn med tydlig inriktning pa skogsprodukter, medan Uddevalla hamn hanterar blandade torrbulkpro-
duketer.

Mellersta Ostkusten med Norrképings hamn, Oxelésunds hamn, Sédertilje hamn och Stockholms hamnar
har utvecklats positivt under 1999-2004, delvis drivet av dess omfattande firjetrafik. Norrképing hamn ir till
ytan en av Sveriges storsta hamnar med ca 5,5 km kaj. Hamnen hanterar ca 4 miljoner ton per ar bestdende av
huvudsakligen skogsprodukter, jordbruksprodukter och olja. Norrképings hamn bedriver ocksa viss feedertrafik
med containers till /frinTyskland. Godsomsittningen i Norrképings hamn har minskat med 13% under perio-
den 1999-2004. P4 det regionala planet har ett projekt kallat "Norrkdpingspaketet” utformats av trafikverken,
linsstyrelsen, Regionforbundet Ostsam, Norrkopings kommun samt hamnbolaget med syfte att samla infra-
struktursatsningar och vidareutveckla Norrképing som intermodal nod.

Oxelosunds hamn hanterar drligen ca 5,7 miljoner ton gods, varav den stdrsta delen ir lossning av malm och
kol/koks samt lastning av stal for SSAB. I S6dertilje hamn hanteras drygt 900 000 ton gods per &r och utveck-
lingen sedan 1999 har varit mycket positiv med en 32-procentig 6kning av de totala godsvolymerna. De stérsta
godsslagen dr mineraloljeprodukter och torrbulk samt containerhantering. Scania 4r en stor nyttjare av ham-
nen.

I koncernen Stockholms hamnar ingdr hamnarna i Stockholm, Kapellskir och Nynishamn. Hamnarna i
Stockhom (Stadsgirden, Frihamnen och Virtahamnen) ir centralhamnar f6r gods och passagerare till och frin
Finland och de baltiska linderna. Kapellskirs hamn har firjetrafik till/frin Finland och Estland. Hamnen i
Nynishamn har firjetrafik till /frin Gotland, Lettland och Polen. Kapellskir (ca 2,5 miljoner ton per dr) och
Nynidshamn (ca 500 000 ton per

ar) hanterar nistan uteslutande
enhetsgods pd trailers, lastbilar
och sldp. Volymutvecklingen
sedan 1999 har varit positiv.
Frimst godstrafiken via Kapell-
skir okat kraftigt.

Godstrafiken via Stockholms-
regionens hamnar uppgar till

ca 5,1 miljoner ton per ar varav
hanteringen av enhetsgods ir
nistan tre miljoner ton per ar.
Tre fjidrdedelar av det hanterade
enhetsgodset bestdr av trailers
och lastbilar som nyttjar firjetra-
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Summering av Majligheter/Hot i omvariden 7

* Handeln och det industriella utbytet med grannlinderna p4 andra sidan Ostersjon har mycket
stora tillvixtpotentialer. Smélandskusten har ett strategiske lige i forhéllande till dessa mark-
nader. Liepaja, Klaipeda, Baltisk och Ventspils som exempel kan trafikeras tur och retur éver
dagen inklusive hamnhantering.

* Foretag i regionen prognoserar sivil 6kad import som 6kad export till de Baltiska staterna, Po-
len och Ryssland. Tlllvixten drivs av fortsatt laga priser pa rivara, kad kopkraft i Osteuropa
och Ryssland, EU-utvidgningen etc och efterfrigar direkta firjeforbindelser for att mojliggora
kortare ledtider etc.

* Marknaden for intermodala transporter bedéms 6ka kraftigt under kommande decennier.
* EU:s investeringsbidrag till samverkande hamnar.
* Tydlig samordnad hamnstruktur i regionen gor det littare att attrahera potentiella nya kunder.

* Den kommande transportpolitiska propositionen forvintas ansld en inriktning for svensk
sjofart som bygger pa utpekande av vissa strategiska hamnregioner av sirskild betydelse for
godstransporerna. Utan samverkan riskeras alltfor svaga motiv att bli utpekad som strategisk
hamnregion och dirmed for att fa ta del av de statliga medlen till prioriterade hamnar och
anslutande vig- och jirnvigsinfrastrukeur.

* Fladesutvecklingen sker alltmer via hamnarna i Stockholm, Blekinge, Skdne och Vistkusten.
Ligesfordelarna for smalandskustens hamnar tas séledes ¢j tillvara pd onskat sitt.

Utgangsldge for Smalands hamnar

Smélandskusten har en hamnstruktur som erbjuder en méingfald av hamntjinster. Hamnarna har
goda kundrelationer och hog servicenivé. Vid behov av mellanlagring ir hamnbolagen tillmétesgs-
ende och tjinsterna som erbjuds i hamnen ir rationella och effektiva.

Smélandskustens hamnar har haft relativt stabil utveckling, men de senaste aren visar svag nedging
for Smélandskustens hamnar sammantaget. Ménsterds hamns tidigare tillviixtkurva har planat ut.
Vistervik visar uppétgdende trend, liksom Kalmar hamn. Bergkvara hamn har tappat frimst som
foljd av omstruktureringar inom skogsindustrin. Omstruktureringar inom skogsindustrin har dven
paverkat Oskarshamns hamn i negativ riktning parat med férlorad containertrafik till Ménsteras
hamn, till hamnar p& Vistkusten och i Skine som erbjuder hogre turtithet och Ligre priser avseende

containertransporter till centrala

Europa. Hanteringen av mineral- Gods over kaj i Smalandskustens hamnar:

olja i regionen har fokuserats till Utveckling per godsslag 1999-2004

Kalmar och Vistervik. Brister som

omvint ir forbittringspotentialer: 3000

» Ligesfordelarna tas inte till- 2500 -
vara. For Sydostra Sverige ar
det patagligt att det strategiska - 2000 Skogsprodukter
geografiska liget inte tas tillvara | 2 —— Mineraloljor
genom att liget pa ett konstlat g 1500 Ovr torrbulk
sitt blivit transportsystems- = Enhetsgods
missigt perifert (till £5ljd av 1000 Jarn- och stal
jarnridén och comecon) och att 500 | =—
denna periferiroll riskerar att — —
konserveras och t.o.m. bli mer . ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ |

uttalad. 1999 2000 2001 2002 2003 2004




Framtidsstrategi avseende samverkans- och utvecklingsmajligheter

Den mest langtgiende samverksformen innebir att ett gemensamt bolag bildas ”Smélands-
kustens hamnar AB”. En s3 lingtgiende 16sning 4r dock dnnu inte aktuell, men det giller att
hitta indamaélsenliga former f6r samverkan och skapa méjligheter for successivt utvecklad
samverkan. Studien visar att det bland hamnféretridare, hamnkommuner och operatérer
finns intresse for samverkan inom relevanta omraden, mot bakgrund av frimst:

* Begrinsade investeringsmedel ir tillgingliga for landbaserad, anslutande infrastrukeur.
Ett samlat regionalt grepp och agerande kan ge bittre utdelning.

* Fordelar med att undvika eventuella dubbelinvesteringar.
* Stirker forutsittningarna for bred marknadstickning och samlad identitet.
* Samlad strategi for att mota konkurrensen frén angrinsande stora hamnar.
* Utvirdering/beredning av potentiella samordningsvinster.

* Framging for grannen kan ge positiva spinn-off effekter dven for den egna verksamhe-
ten genom att regionen blir starkare och genom att kapacitetsmissig back-up-funktion

kan bli aktuell.

Léngtgdende samordning/uppgiftstérdelning/specialisering dr 6nskvird och hamnarna har
forutsittningar att kunna utveckla en intern rollférdelning med storre samlad marknadstick-
ning och enskilt 4nnu tydligare fokusering 4n idag. En viktig utgdngspunkt for samverkan/
fokusering ir att den 4r marknadsdriven och sker pa affirsmissiga grunder.

Fér Smalandskustens hamnar ir det viktigt att omgdende f3 iging en process for samverkan,
strategiutveckling och marknadsbearbetning. Forslagsvis inleds detta arbete med en utveck-
lad dialog mellan hamnarnas foretridare. Processen baseras limpligen pé de studier som
utforts av Regionférbundet och andra aktdrer kombinerat med egna erfarenheter. Hamnfo-
retridarna ir de sjilvklara, drivande aktérerna baserat pa egen kompetens och kunskap om
den egna hamnen och dess utvecklingspotentialer. For att skapa en bred process erfordras
successiva avstimningar med foretridare for kommunerna och for Regionforbundet. Strivan
dr att uppnd en langsiktig, gemensam utvecklingsstrategi for hamnarna.

Nedan listas i studien identifierade samverkans-/utvecklingsomriden fér Smélandskustens
hamnar.

Firjetrafik. Den starka utvecklingen av firjetrafik 6ver sydostra Ostersjon bedoms fortsitta.
Firjetrafik dr betydelsefull, eftersom den bidrar till férbittrade forutsiteningar f6r produkter
med hogre foridlingsgrad och genom att persontransporter underlittas, vilket 4r betydelse-
fullt for att stirka handel och godsfloden. Regionen har arbetat for att samordna firjetrafik

i Ostersjon i mer dn 10 drs tid. Inledningsvis inom projektet "Ostersjétangenten”. Idag har
projektet tagits ver av Regionférbundet som ir lead partner f6r ”Baltic Tangent” som ir det
nya namnet.

Férslag till fortsatt utvecklingsarbete rérande firjetrafiken:

* Stddja den nystartade firjelinjen Vistervik-Paldiski. Nédvindig infrastruktur finns i
hamnen och niringslivsunderlag finns uppenbart, men det 4r viktigt att klara uthdl-
ligheten under etableringsfasen. Etableringen ir positiv for hela regionen, eftersom
tillgingligheten starke forbittras till/frin Baltikum med niromgivningar. Jirnvigsstan-
darden ir vital fér Visterviks hamn och den nya firjeforbindelsen innebir ytterligare
ett starkt argument for att satsa pa uppgradering av Tjustbanan. Aven anknytande
viginfrastruktur dr betydelsefull.



Bevaka méjligheten for en framtida ny firjelinje mellan Oskarshamn/Vistervik och
Lettland/Litauen. Med bakgrund av utsikterna f6r framtida niringslivsutveckling och
stora potentialer for handelsutbyte bor utrymme for ytterligare firjelinje finnas. Uthal-
ligheten under etableringsfasen dr dock en kritisk friga, som kriver engagemang och
uppbackning bide frdn finansidrer och frin berérda kunder.

Samverkan med Gvriga hamnregioner och frimst med hamnarna norr och sider om Smilands-

kusten. Viktigt att samverkan beaktas/sker gemensamt eller med ett urval av foretridare for
berorda hamnar i frimst Karlskrona, Karlshamn, Norrképing och Oxelésund, eftersom det
delvis ir samma potentialer man konkurrerar om i Ostersjons transportsystem och delvis

samma upptagningsomride. Gemensam 6vergripande utvecklingsplan ir av stor vikt for
att kunna fa ta del av de satsningar som Godstransportdelegationen aviserade i sitt betin-

kande angiende gods- och persontransporter i Ostersjon. En méjlighet ir atc gemensamt med
hamnarna i Blekinge och Norrkiping samt Oxelisund utveckla en samlad, rationell tickning av
marknaderna pa andra sidan Ostersjon avseende firjetrafik och vissa systemtransporter. En sidan
samlad marknadsstrategi bor grundas pé vilka hamnar som har bist férutsittningar for att
trafikera olika strickor och pd en kalkyl for hur mycket man sparar genom att undvika dub-
belinvesteringar i hamnarna lings kustavsnittet.

Gemensam intressebevakning och lobbying stiller sig samtliga hamnar och hamnkommuner

positiva till med utgingspunke i att regionens niringsliv ir transportintensivt och forbittrade
kopplingar i nord-sydlig riktning 4r viktiga tillsammans med kopplingarna mot inlandet.
Naturligtvis bor dven hamnarnas regionala betydelse papekas, frimst for skogsindustrin,
men ocksd potentialerna for framtida firjetrafik dir forbittrad landinfrastrukeur 4r absolut
nddvindig och ger stora positiva effekter for det forvintade 6kade handelsutbytet. Ett samlat
grepp kring behov och potentialer ger bittre méjlighet att ta tillvara Sméilandskustens strate-
giska lige. Hamnarna har en grundliggande roll f6r att utveckla handel och affirssamarbete
over Ostersjon. Av central betydelse for hamnarnas utveckling ir dtgirder i form av:

stirkta jarnvigsforbindelser visterut Oskarshamn - Nissjo och i nordvistlig rikening
(Tjustbanan) fran Vistervik. Agera angdende Banverkets forslag till regional utveck-
lingsplan f6r kombiterminaler dir Smélandshamnarnas underlag urholkas till f6rman
for intermodala kopplingar med hamnar endast i Géteborg, Karlskrona/Karlshamn
samt i Skdne. Kalmar kommun har beslutat genomféra en férstudie gillande lokali-
seringen av en kombiterminal till Kalmar. Framtida kombiterminal i Vistervik/Os-
karshamn bér utvirderas. Bristande jirnvigsforbindelser till Oskarshamn 4r idag en
konkurrensnackdel for hamnen.

upprustning av E22 och upprustning av vigarna i st-vistlig rikening till bl a Vixjo,
Jonképing och Géteborg. Detta for att forbittra tillgingligheten till/frén industrierna i
Smaélands inland, vilket skulle gynna sévil hamnarna som niringslivet i regionen.

Gemensam marknadsforing dir hamnarna presenterar sin specifika verksamhetsinriktning och
kunder kan hinvisas till den hamn dir deras krav bist kan uppfyllas. Gemensam informations-
tianst. Om en kund exempelvis vill skicka en container till Baltikum, bér denna transport

smidigt kunna styras till limplig hamn. Gemensam marknadsforing och informationstjinst

forutsitter gemensam strategi.

Trepartslogistik ir intressant for hamnarnas utveckling och bestar av transporter frén produ-

cent, mellanlagring och hantering av produkten innan den slutligen levereras till kunden.
Denna form av helhetslésning av transporter inklusive lagerhallning blir allt vanligare och

bor vara aktuell for hamnverksamheter med tillgiingliga lagringsytor, utvecklade logistik-
nitverk och befintlig infrastrukcur. Detta bér frimst vara aktuellt for hamnverksamheten i
Kalmar, Oskarshamn och Vistervik.



Utreda underlag for containertrafik i form av feederbitar till Europa. Foreliggande studie indikerar en
tuff konkurrenssituation for feedertrafik av containers mellan Smélandskusten och Europa. Under-
laget for containertrafik bor studeras niarmare. I fortsatta undersskningar bér sirskilt fokus liggas
vid potentialerna dsterut, med containertrafik till de baltiska staterna. Mojligheterna att kombi-
nera denna trafik med inhemska jirnvigstransporter i Sverige bér ocksé beaktas. Ska det satsas pa
containertrafik i regionen dr Oskarshamn ett naturligt alternativ. Matartrafik till Riga dr intressant
att utreda vidare.

Smé och smidiga hamnverksambeter dir kunden sitts i fokus och flexibla [6sningar kan erbjudas
niringslivet. Exempelvis har Kalmar hamn genom ett nira utvecklingssamarbete tillsammans med
det regionala niringslivet byggt upp en i hog grad kundanpassad, uppskattad och 16nsam hamn-
verksamhet. Smaskaliga, kundanpassade hamnar ir ett viktigt komplement till storhamnarna. Det
dr ddrfor viktigt att skapa goda forutsittningar dven for dessa hamnar s att inte konkurrensneutra-
liteten hamnarna emellan snedvrids genom en alltfor ensidig satsning pa de storsta hamnarna.

Maskiner och personal. Ett utokat samnyttjande avseende personal och maskiner bedéms inte ha
nigon stdrre potential. Sidan samverkan kan vara bra som eventuell nédlésning, men p.g.a. ojimn
och oférutsigbar beliggning ir det svart att fa det att fungera pé kontinuerlig basis. 4 mil som 4r
avstindet mellan Kalmar och Bergkvara ir ett f6r lingt avstdnd for att det ska vara I6nsamt att
flytta maskiner mellan hamnarna. Vidare om en maskin behovs samtidigt i bdda hamnarna som
delar pd den, vem ska d& fi den? Mgjligen finns potential f6r 6kat samnyttjande av maskiner mel-
lan Oskarshamn och Ménsterds, som ir de hamnar som ligger geografiskt nirmast varandra (ca 25

km).

Stiirkt back-up-funktion genom levande dialog. Stormen Gudrun, som exempel, visar att beredskap
mdste finnas for att l6sa problem och att hamnarna fungerar som viktiga back-uper f6r varandra.
Tack vare mojligheten att nyttja Kalmar och Oskarshamns hamnar, blev exempelvis Sédra i Méns-
terds inte s& drabbat av stormen. Men god flexibilitet méste finnas for att uppkomna problem ska
overbryggas och da krivs samarbete mellan hamnarna.

Hamnarna i Kalmar och Bergkvara. Kalmar hamn har begrinsade ytor for expansion. Konkurrens
kan uppstd om markanvindningen genom att delar av hamnomradet kan betraktas som attraktiv
mark for stadsbyggande etc. Denna tendens ir tydlig i mdnga svenska hamnar och kan ocks3 ses

i Kalmar. Skrymmande gods kan omledas till hamnen i Bergkvara som har ytor som kan nyttjas
(viss upprustning krivs). Kalmar hamn har redan idag en forskjutning i godsmixen frén sigtimmer
till mer hogforidlade sdgade trivaror. Fortsatt dialog mellan hamnarna rekommenderas angdende
forutsittningar for samverkan och fokusering.

Lingsiktig planering av oljetransporter. Stora investeringar har genomforts i oljehamnarna i Kal-
mar och Viistervik av oljebolagen, vilket f6r den nirmsta framtiden har fastslagit strukturen for
oljetransporter till sjoss. Med utgangspunkt i den ridande miljolagstiftningen och dess forvintade
skirpning kan den framtida strukturen av oljetransporter och -hantering kriva att verksamheten
ska ske pa sikrare och mer indamadlsenliga platser in vad som sker idag. Dessutom ir oljetran-
sporterna med lastbil till/frin hamnomrédet kinsliga. Langsiktig planering krivs i samrid med
oljebolagen. I Vistervik planeras ny, mindre sirbar och mindre stérande direktférbindelse mellan
hamnen och E22. Aven i Kalmar investeras i uppgradering av Sédra vigen som ir en viktig anslut-
ning till hamnen.

Koordinering med relaterade utvecklingsprojekt

Det pagir ett flertal utvecklingsprojekt som berdr hamn- och sjofartsutveckling i sodra Ostersjo-
regionen. Potentiella samordningsvinster finns i synnerhet med Baltic Gateway, Baltic Tangent
respektive med den av regeringen utsedde Ulf Lonnkvists arbete kring att stirka infrastrukeur,
arbetsmarknader och tillvixtméjligheter lingsiktigt i Kalmar lin.
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1 Inledning

Sveriges geografiska lige och det faktum att den stora svenska utrikeshandeln innefat-

tar betydande andelar bulkgods ger sjofarten en volymmassigt dominerande roll f6r de

11

svenska utrikestransporterna. Over 90 procent av all export och import (i ton riknat) gir

pa lastfartyg eller firjor till/frin frimst vist- och centraleuropa.

Under den senaste femdrsperioden har sjofarts-

marknaden i Sverige 6kat med 9 procent, varav
den storsta okningen avser firjetrafiken.

Ar 2004 visade en fortsatt positiv utveckling av
sjofartsmarknaden med en 6kning pd 3 procent
i godsvolym jimfért med foregiende ar.

Studien av potential for samverkan mellan
Smélandskustens hamnar gors bland annat mot
bakgrund av den kommande transportpolitiska
propositionen, som bedéms premiera Sverflytt-
ning av godstransporter frin landsvig till far-
tyg. Bland dtgirderna i propositionen bedoms
regeringen bide foresld hojd kilometerskatt pd

tunga fordon och att staten ska std for erforder- %2

liga landbaserade infrastrukturinvesteringar for
att transporter till och frn prioriterade hamnar
ska underlittas. Dessutom finns utféstelser frén
EU-kommissionen om betydande bidrag till
investeringskostnader om tv4 eller flera hamnar
gdr samman om gemensamma systemldsningar
for ate forbitera tillgingligheten frin land- och
sjosidan.

Enligt uppgifter kommer en statlig férhand-
lingsman att utses med uppgift att ta fram ett

[Befolkningstéthet]
(ytproportionalitet)

forslag pa vilka hamnar

som blir aktuella for sir-
skilda statliga insatser. En
central del i detta forslag
baseras pd Godstransport-

Principskiss over sjofartsfloden
2004 for Smalandskustens %

delegationen 2002 (SOU
2004:76), dir ett begrinsat
antal regioner med till-
hérande hamnar pekats

ut (Mellersta ostkusten,
Vistsverige och Skine).
Delegationen menar att
dessa regioners hamnar bor

ges en sirstillning samt att export/import til/fran

véasteuropa, Mellan-
ostern, Nordafrika,
USA och Asien

staten bor engagera sig i in-
vesteringar i hamnarna (se
vidare under avsnitt 3.1.).

hamnar i ekonomiska termer ,
A, / '//J B >
S N
o) / v
U s .
Vastervik

Oskarshamn
Monsteras

sy /

Y

iﬁjpoﬂ av p;etroleum-
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timmerimport frén
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Delegationen bedomer ocksa att sydostra Sverige har goda for-
utsittningar for tillvixt av godsfldden i regionen samt forvin-
tad expansion i handeln med Polen, Ryssland och de baltiska
staterna.

Den europeiska industriella och kommersiella strukturen ge-
nomgdr en forskjutning dsterut som startade i och med jirnri-
dans fall och de baltiska staternas frigorelse i bérjan pa 1990-
talet och nu fir ytterligare fart av EU:s utvidgning ésterut. I
takt med detta skifte kar handeln dver Ostersjon och sydostra
Sverige kan ses som en del i en ny expansiv region. I Polen, de
baltiska staterna, Ryssland, Ukraina och Sverige bor det ca 200
miljoner minniskor och képkraften i regionen dkar. Handeln
med Estland, Lettland, Litauen, Polen och Ryssland 6kade
under perioden 1997-2003 med 35 procent frin en tidigare lig
nivd som berodde pa att den tidigare jirnridin och det intro-
verta comeconsystemet kraftigt begrinsade dststaternas utrikes-
handel. Fortsatt kraftig 6kning forvintas.

Smélandskusten har ett mycket fordelaktigt geografiskt lige

for Ostersjohandeln och regionens utvecklingspotentialer ir
stora. Samtidigt finns risk att regionen, till f6ljd av otillrickliga
infrastrukturinvesteringar, hamnar i ett "bakvatten”. Flodesut-
vecklingen forefaller alltmer ske via hamnar i Stockholm, Norr-
koping, Blekinge och Skine, som hunnit lingre i utvecklingen
av de nya marknaderna. Ligesfordelarna f6r Smalandskustens
hamnar tas sdledes ¢j tillvara pd 6nskat sett.

Férstudien ”Smalandskustens hamnar - riskanalys och fram-
tidsstrategi” visade pa att Smalandskusten har en vil fungeran-
de hamnstruktur och att regionen har goda méjligheter att ta
del av tillvixten i Ostersjshandeln och bli en viktig knutpunkt
for godsfloden till/fran Osteuropa, i synnerhet till/frin de bal-
tiska staterna. Hamnarnas hantering begrinsas idag emellertid
i huvudsak till begrinsade, lokala marknader, f& varugrupper
med ldga varuvirden. Hamnarna har dessutom liten/ingen
inbordes samverkan/samordning,.

Fér att stirka Smalandskustens hamnars och regionens forut-
sdttningar i att tilldra sig infrastrukeurinvesteringar och uppnar
ett effektivt nyttjande av dessa dr det efterstravansvirt med en
gemensam syn pd hamnstrukturens utveckling, delad av en
bred krets av aktorer. Syftet med denna studie ir att utreda
potentialen f6r 6kad samordning och specialisering mellan
Smélandskustens hamnar utifrdn ett tillvixtperspektiv.
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2 Marknaden tor framtfidens sjofart i

Syddostra Sverige

2.1 Generella trender inom svensk sjofart

Hanterade godsmangder i svenska hamnar 2004

N
LULEA

De senaste decenniernas utveckling av godstransportar-
betet har transport per lastbil successivt tagit éver rol-
len som dominerande transportslag. Sjofartens andel av
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Vidare forvintas statens aviserade transportpolitiska proposition innehélla dtgirder som frim-
jar godstransporter via sjofart, diribland kilometerskatt pa lastbilstrafik.

En tydlig tendens 4r att sjofartsindustrin gir mot 6kad storskalighet och specialisering. Hir
har den tekniska utvecklingen spelat stor roll, till exempel vad giller utvecklingen av allt
storre och snabbare fartyg. Okningen av enhetsberett gods har lett till att verksamheten i
hamnarna har kunnat rationaliseras. Standardisering och nyttjande av IT har lett till bety-
dande produktionsékningar. Allt stérre volymer hanteras nu med hjilp av mer automatiserad
och kapitalkrivande utrustning. Samtidigt som den totala godsvolymen 6kade med 9 procent
under den senaste femdrsperioden minskade antalet anlép med 17 procent.

Inom transportsektorn mirks en trend att man fokuserar pa hela transportkedjan och erbju-
der kunderna helhetslosningar av dorr-till-dorr karaktir. Detta har ocksd inneburit att storlek
och lokalisering av produktion och lager paverkats. I terminalerna har verksamheten i manga
fall utvecklats till att inbegripa dven andra aktiviteter utéver lastning och lossning, frimst
lagerhantering, men dven vidareforidling och olika former av serviceldsningar.

Staten tenderar koncentrera infrastrukeursatsningarna till de stora transportkorridorerna mel-
lan storstadsregionerna i syfte att undvika kostsamma dubbelinvesteringar och for att verka
for rationell hantering. Hamnar och transportstrdk som betjinar tillrickliga volymer av frakt
och passagerartrafik kan dven fi ta del av EU-medel som syftar till att utveckla det Trans-
Europeiska Transportnitverket, TEN-T. Det finns emellertid risker och komplikationer med
den europeiska och nationella prioriteringen av transportinvesteringar till storstadsregio-
nerna. Trafikinfarktsproblemen #r som svrast i storstadsregionerna och riskerar att forvirras
ytterligare vid en 6kad koncentration av trafik till och genom dessa omraden. Dessutom finns
risk att konkurrensneutraliteten mellan hamnarna undermineras. I sin tur kan detta leda till
att lastdgarna missgynnas och medféra successiv nedging av perifera omraden, vars tillging-
lighet da riskerar att urholkas 4n mer. For Sydostra Sverige ir det patagligt att det strategiska
geografiska liget inte tas tillvara genom att lidget pd ett konstlat sitt blivit transportsystems-
missigt perifert (till £6ljd av jarnridn och comecon) och att denna periferiroll riskerar att
konserveras och t.o.m. bli mer uttalad.
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2.2 Stark utveckling i Ostersjotrafiken 15

Den framtida sjfarten i sodra Ostersjpomraidet karakeiriseras av betydande tillvixtmailigheter. Nedan
beskrivs tendenser som utgér méjligheter och hot for utvecklingen av sjétransporterna i sodra Ostersjo-
omrédet.

. C)st—viistlig firjetrafik i sddra 6stersjdomradet har avsevird tillvixtpotential, bl.a. genom liget mel-
lan de ekonomiska marknaderna i Ost och Vist. Idag dominerar sjfartsfloden till/frin Ostersjore-
gionen starkt ver flodena inom Ostersjoregionen (se fig nedan). Inom Ostersjoregionen ir gods-
flddet mellan Tyskland och Litauen det storsta st-vistliga flddet. Firjetrafiken mellan Polen och
Sverige har sedan ar 2000 6kat kraftigt som svar pd okad efterfrigan pd trailertransporter. Sirskilt
pataglig ir 6kningen i godsflodet pd linjen Karlskrona-Gdynia. Trafiken pd linjen Ystad-Swinoujs-

cie visar en mognad liksom firjerutten

mellan Trelleborg och Tyskland. Polen,

Sjoburen trafik i Ostersjon i antal fartygstransporter

Litauen och Lettland 4r de linder som 2000 (6vre bilden) respektive scenario 2015
bedéms ha storst tillvixtpotential i (undre bilden) Kalla: VTT (2002)
omuridet. 2000

* EU bedomer att sodra Ostersjore-
gionen, som foljd av utvecklingen i
Baltikum och Ryssland, har den storsta
utvecklingspotentialen i Europa. Detta
stdds av resultaten frin ett flertal ak-
tuella utredningar, diribland Baltic
Gateway-projektet (2005), SEB Trans-
Link (2004), Baltic Business Research
Institute (2004) mfl.

- EU-utvidgningen f6rvintas med-
fora ligre administrativa kostnader
och kortare transporttider som foljd

23388
34692
46 476
58 500
75696
85296

av minskade grinskontroller och
konkurrens frin billigare arbetskraft

1
2
3
4
5
6

for transporterna. Det gemensam-
ma regelverk som trict i kraft med
EU-medlemskapet innebir kad
juridisk sikerhet, vilket underlittar
for fler smaforetag att paborja eller
oka befintlig handel 6ver Ostersjon.

2015

- Piglende forindringsprocesser
som lokalisering av tillverkning till
linder med ligre arbetskostnader
samt utvecklad verksamhet till
expanderande marknader péverkar
godsflodesstrukturen till f6rmin
for de nya medlemslinderna i EU.
Dirmed skapas ocksd efterfrigan
for nya transportlsningar.




- IDPolen, Litauen och Lettland pdgir ett intensivt arbete med att forbittra infra- 16
strukturen for att kunna erbjuda transportféretagen goda forbindelser till ex-
porthamnarna. De ekonomiska satsningarna ir stora och har ett starke stéd frén
EU. Motivet ir inte bara lokalt betingat utan omfattar dven linderna bortom de
baltiska staterna.

- Transportvolymerna 6ver Ostersjon kan enligt vissa bedomningar ska med 60
procent till 2010 (Baltic Gateway paper no.3, 2005).

- En fordubbling av handelsutbytet och dirmed av transporterna i sydastra Ostersjo-
omridet bedéms ske fram till 2020 (SEB TransLink 2004).

Osterjotrafiken stirker behovet av infrastrukturella satsningar i sydostra Sverige. Detta
uppmirksammas av férbundet Sveriges hamnar i skrivelse till Niringsdepartementet
med synpunkter pd betinkande frin Godsdelegationen 2002.

Behov av forindring/differentiering av distributionslogistiken, med terminaler och
fldden ut frin terminalerna som kan hantera mindre sindningar till foljd av mer spe-
cialiserade leveransbehov och transporter av hégforidlade produkter.

Planerade vigavgifter i vissa linder kommer att paverka valet av transportkorridorer
och iven den framtida fordelningen mellan transportsitt. Okade kostnader pa vig-
transporter kommer att paverka konkurrenssituationen mellan transportsitten till
forman for jarnvigs- och korta sjdtransporter. Introduktionen av vigavgiftssystemet i
Tyskland for tunga fordon pa tyska motorvigar kan innebira att godstransporter soker
sig nya, billigare vigar frin Skandinavien till marknaderna i centrala och sdra Eu-
ropa.

Intermodala transporter forvintas 6ka med 110 procent till 2015 (Banverket, "Regio-
nal utvecklingsplan for kombiterminaler”, 2005).

Utvecklingen av containertransporter via sjéfart har 6kat visentligt de senaste ren
och forvintas fortsittningsvis 6ka med 7-10 procent per r de nirmaste decennierna

(Baltic Gateway paper no. 3, 2005).

Baltic Gateway projektet beds- Containertrafikens utveckling 1999-2004
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Containertrafiken ir idag koncentrerad till ett fital hamnar i Sverige. Géteborgs hamn har 65
procent av containertrafikmarknaden i Sverige. Helsingborg har drygt tio procent marknadsan-
del av containertrafiken.



2.3 Utveckling i angrGnsande hamnar

De kustnira hamnarna frin Stockholm och séderut 4r de frimsta konkurrenterna for
Smélandskustens hamnar, samtidigt som de delvis ocksd bedriver kompletterande verk-

samhet som de smélindska hamnarna saknar. Beskrivningen av hamnarna har nedan
indelats i fem hamnregioner for att bl.a. pavisa den marknadsindelning som rider dem

emellan. Kopplingar finns dock mellan hamnarna &ver “regionsgrinserna”.

* Mellersta ostkustens hamnar: Norrkoping, Oxelosund, Sédertilje, Kapellskir,

Stockholm och Nynishamn.

* Smiélandskustens hamnar: Vistervik, Oskarshamn, Ménsterds, Kalmar och Bergk-

vara.

* Blekingekustens hamnar: Karlskrona, Karlshamn och Sélvesborg.

o Skinekustens hamnar: Ahus, Ystad, Trelleborg, Malmé-Képenhamn, Landskrona

och Helsingborg,.

* Vistkustens hamnar: Halmstad, Falkenberg, Varberg, Géteborg och Uddevalla.

Blekinges hamnar

Utvecklingen i Blekinges tre hamnar, Karlskro-
na, Karlshamn och Sélvesborg, har varit positiv
sedan 2001. Till stor del beror detta pa den
kraftigt 6kade firjetrafiken mellan Karlskrona-
Gdynia och Karlshamn-Klaipeda. 2001-2004
okade den totala volymen gods pa trailers,
lasbilar och slip med 334 procent Karlskrona-
Gdynia och 228 procent mellan Karlshamn-
Klaipeda. Ovriga godsslags volymutveckling
har varierat. Hanteringen av torrbulk dkar
kraftigt i bdde Karlshamn och Sélvesborg

samt jirn- och stdlprodukter i Sélvesborg. 1
Solvesborgs hamn hanteras drygt 600 000

ton gods per &r och hanteringen domineras av
skogsprodukter, fljt av jirn- och stilprodukeer
samt 6vrig torrbulk. Karlshamns hamn 4r den
dominerande hamnen i syddstra Sverige med
godsomsittning pd ca 4 miljoner ton per ar.
Storsta godsslag dr bulkgods och utvecklingen

har varit mycket positiv det senaste ret.

Region Blekinge arbetar aktivt for Bleking-
ehamnarnas roll som noder i Ostersjons
transportsystem. Fokus ligger pé transportleder
och korridorer som ska binda samman vistra
och sydvistra Sverige med Danmark, norra
Tyskland, Polen, Litauen och Lettland. Re-
gion Blekinge onskar dock se att samverkan
mellan hamnarna i Blekinge utvecklas for att
hamnarna tillsammans ska kunna axla rollen 1
Ostersjosamarbetet.

1999 2000 2001 2002 2003 2004

Volymutveckling Blekingekusten 99-04
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Region Blekinge leder ocksé projektet Baltic Gateway som ska utveckla sirskilda transport-

korridorer i sju linder runt Ostersjon. 1 Blekinge berérs trafiken Karlskrona-Gdynia och
Karlshamn-Klaipeda. Inom ramen f6r projektet SEB Trans-link utreds forutsittningarna for

utvecklade trailer- och containertransporter mellan Goteborgs hamn och Karlskrona hamn

och deras kopplingar visterut respektive dsterut sjévigen.

Kombiterminaler i Karlshamn och Karlskrona kan enligt Banverkets utredning "Férslag till
Regional Utvecklingsplan f6r Kombiterminaler”, motiveras med den férvintade 6kningen av
firjetrafik till/frin Polen och Litauen samt relativt transportintensiva omland.

Skanes hamnar

De skénska hamnarna har 6verlag utvecklats positivt under 1999-2004, férutom Helsing-
borgs hamn som ar 2000 tappade mycket godstransporter till f6ljd av trafikstarten pa Ore-

sundsbron. Enhetsgods ir det dominerande godsslaget och har nu bérjat dterhimta sig efter
nedgingen. Trelleborgs hamn ir regionens storsta hamn med ca 11 miljoner ton gods och
nira tvd miljoner passagerare till stor del beroende pa de 34 dagliga férbindelserna med Eu-
ropa. Hanteringen av bulkgods i Skinehamnarna har minskat med 900 kton mellan 1999-
2004 medan mineraloljehanteringen 6kat i frimst Malmé. Hanteringen av skogsprodukter (i
fraimst Ystad och Malmo) och jirn- och stdlgods (i Landskrona och Malmé) har varit ofor-

dndrad under perioden.

Region Skine har tillsammans med trafikverken, linsstyrelsen, kommunerna och niringslivet
sedan 2003 drivit ett utvecklingsarbete som ska skapa underlag for den fortsatta strategiska

planeringen i Skéne. I detta arbete har ham-
narnas stora betydelse for regionen och Sverige
poingterats i projektets remissutgdva. Inget
konkret arbete har dnnu pabérjats, men bl a
ska Banverket och Vigverket genomféra en ut-
redning om hamnar och terminaler. Férutom
en regional utvecklingsplan f6r kombitermi-
naler skulle arbetet vidgas till att dven belysa
om och hur den samlade konkurrenskraften
hos hamnarna kan stirkas genom en tydligare
rollférdelning hamnarna emellan. I férslaget
till framtida terminalstrukeur i Skdne finns det
kombiterminaler i hamnarna i Helsingborg,
Malms, Trelleborg och Ystad.

Ett utvecklat samarbete mellan Képenhamns
hamn och Malmé hamn skapades genom en
fusion mellan hamnféretagen och bildandet av
Copenhagen Malmé Port AB (CMP). Ham-
narna har stirkt sin gemensamma konkurrens-
kraft genom att ta tillvara bidas komparativa
fordelar. CMP:s upptagningsomrade ir frimst
regionerna kring Képenhamn och Malmé.
Hamnverksamheten inriktas pa att till stor del
kunna ta in storre djupgdende fartyg, effekti-
vare utrustning samt skapa stdrre upplagsytor
for treparts-logistiklosningar.

Volymutveckling Skanekusten 99-04
Ahus, Ystad, Trelleborg, Malmé,
Landskrona och Helsingborg
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Vastkustens hamnar

West Sweden Seaports ir ett samarbete mel-
lan hamnarna i Géteborg, Varberg och Ud-
devalla. Samarbetet har sitt ursprung sedan
ca 5 4r tillbaka nir Géteborgs hamn valde att
i stort sett dverge bulk- och partigodstrafiken
och istillet satsa p& utveckling av contai-
nertrafiken. Goda relationer med Varbergs
hamn och Uddevalla hamn i4r en grund for
samarbetet. Aktuell trafik kom att overflyt-
tas till hamnarna i Varberg (Terminal West)
och Uddevalla. Hamnarna har gjort viss
uppdelning men ir till stor del beroende pa
geografisk nirhet. Flis gir ut frin Uddevalla
medan pellets skickas frin Varberg. Samar-
betet hoppas pa att kunna utvecklas mer i
framtiden. Uddevalla vill ha matartrafik av
lastade containrar till Géteborg.

Varberg kér mycket skogsprodukter och

ir Sveriges stdrsta exporthamn av sigade
travaror med upptagning frin sigverk i hela
landet.

Uddevalla transporterar mycket annan torr-
bulk som intransport av malm, pappersrullar
ut och sdgade trivaror till USA frin sigverk

i Baltikum, Finland, Ryssland och Sverige
med antingen feederfartyg, jirnvig eller
lastbil. Vill 4ven starta containerpendel till
Géteborg som lastas i Uddevalla.

Sedan 1999 har enhetsgodset i Goteborgs
hamn utvecklats mycket positivt, samtidigt

Volymutveckling Vastkusten 99-04
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som mineraloljetransporterna ater igen vint uppdt efter en liten nedging. For 6vriga
godsslag har utvecklingen i Vistkusthamnarna varit stabil. Varbergs specialisering pa
sdgade trivaror har inneburit att hamnen tappat andelar av 6vrigt gods, medan Uddevalla
vixt inom 6vrig torrbulk dterigen efter det kraftiga fallet 2001. Falkenbergs hamn hante-
rar till stdrsta del torrbulk som sdgade trivaror och stenprodukter. Utvecklingen har dock
varit negativ det senaste aret for hamnverksamheten efter en uppgéng 2003.

Vistra Gotalandsregionen har i sitt planeringsarbete arbetat f6r att bistd hamnarna

med nédvindiga satsningar pd den landbaserade infrastrukturen, men har inte deltagit

i utvecklingen av West Sweden Seaports. Diremot har regionforbundet arbetat aktivt i
utvecklingen av Vinersjofarten som har haft en negativ godsutveckling under de senaste

aren.




Mellersta Ostkustens hamnar 20
Norrkopings hamn ér till ytan en av Sveriges storsta hamnar med ca 5,5 km kaj. Volymut-
vecklingen av hanterat gods dver kaj har sjunkit med 13 procent till under perioden 1999-
2004. De tre volymmissigt storsta godsslagen ir skogsprodukter (massardvara, timmerrdvara,
pappersmassa och sigade trivaror samt papper), torrbulk (jordbruksprodukter och spann-
madl) och petroluemprodukter. Hanteringen av de tre nimnda godsslagen har minskat under
den senaste sex rs-perioden, skogsprodukter med 7 procent, torrbulk med 37 procent samt
petroleumprodukter med 14 procent.
Under 2004 bedrevs linjetrafik med drygt 70 destinationer i Ostersjon, Gvriga Europa,
Afrika, Asien samt USA. Norrképings hamn har ocksa en feedertur med containers till/frin
Hamburg alternativt Bremerhaven tva génger i veckan och totalt hanterades 137 000 ton
enhetsgods i form av containers. Ar 2002 hanterades totalt 186 000 ton gods i containers i
Norrkopings hamn. Under de tvi foljande dren har containerhanteringen minskat i hamnen
till fjolarets 137 000 ton.
I Norrképings hamns framtidsplaner finns ett antal projekt listade som hamnbolaget ska
fokusera sitt utvecklingsarbete kring:
* Kajutbyggnad av djuphamnen (Pampusterminalen) med 150 m.
* Firdigstillande av ytterligare 50 000 kvm lagrings- och hanteringsytor.
* Nytt RoRo-lige vid djuphamnen.
* Byggande av en fullt integrerad kom-
bi inal "Norrképi ketet” Volymutveckling Mellersta ostkusten 99-04
reermina (SC orr oplngspa etet Stockholm, Sodertdlje, Oxelosund och Norrkoping
nedan).
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Hamnen i Oxelosund hanterar arligen drygt 5,7 miljoner ton gods éver kaj i hamnen och 21
dgs till hilften var av Oxelosunds kommun och SSAB Oxelésund AB. De stérsta hante-

rade varuslagen ir lossning av malm (1,9 miljoner ton) och kol/koks (1,1 miljon ton) samt

lastning av 1,1 miljon ton stdl f6r SSAB. Volymutvecklingen av hanterat gods 6ver kaj har

varit mycket positiv for Oxelosunds hamn sedan 1999 dir jirn- och stalprodukterna samt

bulkgodset 6kat stadigt i volym.

Hamnen har ocksd betydande lagringsytor, 256 000 kvm, vilka nyttjas for lagerhantering.
Ovrigt verksamhetsomride ir lagring och hantering av tungoljor for den mellansvenska
marknaden.

I Sédertilje hamn hanteras drygt 900 000 ton gods per ar och utvecklingen sedan 1999 har
varit mycket positiv med en 32-procentig 6kning av de totala godsvolymerna. De stérsta
godsslagen dr mineraloljeprodukter (ca 40 procent) och torrbulk (ca 25 procent) samt
containerhantering (ca 15 procent). Hamnen har utrustning och kajer f6r RoRo-hantering
av gods, men ingen firjetrafik bedrivs numera till och frin hamnen. Shell 4r det st6rsta

verksamma foretaget i hamnen varifrin stora mingder petroleumprodukter sprids i hela
Milardalen.

Linsstyrelsen i Stockholms lin och Regionplane- och trafikkontoret driver sedan 2004 ett
gemensamt projekt som syftar till att 6ka samsynen hos berérda aktérer kring den framtida
hamnstrukturen i Stockholmsregionen. I projektet skall ett planeringsunderlag utarbetas
som har en helhetssyn pd hamnverksamhet och transportinfrastruktur i linet. Konsekven-
serna av olika lokaliseringar av hamnverksamhet i linet och dess utvecklingspotential ska
beskrivas. Kunskapsunderlaget ska kunna anvindas vid samordning av kort- och lingsiktig
planering av infrastruktur och bebyggelse samt tillstdindsprovning av befintlig eller ny verk-
samhet. Sédertilje hamn och Stockhoms hamnar berérs bida av projektarbetet.

I koncernen Stockholms Hamnar ingdr hamnarna i Stockholm, Kapellskir och Nynis-
hamn. Hamnarna i Stockholm (Stadsgérden, Frihamnen och Virtahamnen) ir central-
hamnar for gods och passagerare till och frén Finland och de baltiska linderna. Kapellskirs
hamn har firjetrafik till och frin Finland och Estland. Hamnen i Nynidshamn har firjetrafik
till och frin Gotland, Lettland och Polen. I Kapellskir (ca 2,5 miljoner ton) och Nynis-
hamn (ca 500 000 ton) hanteras nistan uteslutande enhetsgods pd trailers, lastbilar och
slip. Volymutvecklingen sedan 1999 har varit positiv dir frimst godstrafiken via Kapellskir
okat kraftigt.

Godstrafiken i Stockholm uppgér till ca 5,1 miljoner ton per ar varav hanteringen av
enhetsgods ir nistan tre miljoner ton per &r. Tre fjirdedelar av det hanterade enhetsgodset
bestér av trailers och lastbilar som nyttjar firjetrafiken till och frin Stockholm och Aland,
Finland, Estland, Lettland och Polen. Containerhanteringen i Frihamnen har minskat
under de senaste fyra ren. Tillsammans med ca en miljon ton mineraloljeprodukter per &r
som hanteras i Loudden, ir torrbulkhanteringen (spannmal, sand, cement etc.) de storsta

enskilda hanterade godslagen i Stockholm.



. o
2.4 Utvecklingstendenser Smalandskusten 22
Hanterad godsvolym i Smalandskustens hamnar har den senaste femérsperioden sam-
mantaget legat pa relativt stabil nivi med en genomsnittliga tillvixttakt pd ca 1 procent/ar.
Storst 6kning stdr Monsterds hamn for genom trivarutransporterna for Sédra som har
okat med 580.000 ton under femérsperioden.

De senaste tvd dren visar dock en svag nedging f6r Smalandskustens hamnar samman-
taget. Frimst dr det Oskarshamns hamn som har tappat som f6ljd av omstruktureringar
inom skogsindustrin, men ocksé som f6ljd av att delar av godsflodena styrts over till
hamnar pd Vistkusten. Bergkvara hamn har noterat nedging i importen av timmer bl.a.
som foljd av att Sédra har képt upp ménga tidigare kunder och forser dessa sigverk med
inhemskt timmer. Vistervik hade en firjeférbindelse med Baltikum frén juli 2001 till
2003. Vid nedliggningen av firjelinjen 2003 tappade Vistervik volymer som man nu har
lyckats ersitta bl.a. tack vare en framgingsrik satsning pé tdgtransporter frin hamnen.
Kalmar hamn har haft en stabil utveckling under perioden.

Skogsprodukter dr det dominerande godsslaget i Smalandskustens hamnar. Skogsproduk-
ter som sigtimmer, massaved, sdgade trivaror och pappersmassa stir volymmissigt for tva
tredjedelar av transporterna (se nedre figur vidstdende sida). Skogsprodukttransporterna
okade under perioden 1999-2004 mer 4n dubbelt s& mycket jimfort med rikssnitt, till
stor del som foljd av S6dras 6kade

produktion, men delvis ocksd som f6ljd Volymutveckling Smadlandskusten 99-04
av 6kad export av s;‘igade travaror fr;‘in Vastervik, Oskarshamn, Monsterds, Kalmar och Bergkvara
Kalmar hamn som helhet.
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3 Dagens hamnstruktur lGngs 2
Smalandskusten

Smalandskustens fem hamnar, de kommu-
nala hamnarna 1 Vistervik, Oskarshamn,
Kalmar och Bergkvara samt Sédras hamn

i Monsteras ligger relativt nira varandra
lings Smalands ca 20 mil linga kust (kust-
strickan blir 34 mil om man riknar med
Olands vistkust som ocksg hor till hamnar-
nas, frimst Kalmars, upptagningsomrade).

Hamnarna har olika férutsittningar vad
giller dgarstruktur och kundgrupper, infra-
strukturella kopplingar, hamninfrastruktur
och utrustning, djupgiende etc. Hamnarna
dr ocksd i stor utstrickning aktiva inom
olika nischer och ser sig mer som komple-
ment 4n som konkurrenter till varandra.

3.1 Vasterviks hamn
Verksamhetsinriktning

Vistervik har ett strategiskt lige for handel
over Ostersjon. Hamnen drivs av Viister-
viks Logistik och Industri AB som 4gs av

Osterstroms Rederi. En fordel med en rede-
ridigd hamnoperatdr 4r att rederiet kan styra

hur godset gér.

Godsmangder 2004
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Vistervik hade under 2004 85 anlép. Hamnen hanterar nistan uteslutande inkomman-

de gods. Dominerande godsslag 4r pappersmassa- och massavedrévara (ca 115 000 ton)
fran Finland och Kaliningrad som lossas i Vistervik for att sedan skickas vidare till kun-
der frimst i Virmland och mellansverige. Oljetransporterna till Vistervik har okat pa
senare ar och stdr nu f6r 125 000 ton, dvs 6ver hilften av de hanterade godsvolymerna
i hamnen. Stal (ca 10 000 ton) tas in frin Klaipeda i Litauen och oljan frin Brofjorden

och Géteborg,.

Visterviks hamn kan erbjuda att skéta hela logistikkedjan f6r kunden med helhetslos-

ningar, dven via vig och jirnvig. Hamnen arbetar mycket med jirnvigstransporter och
har ett vil utvecklat samarbete med en mindre tdgoperator. Industrispéret till hamnen
anvinds frekvent. Det avgdr ett 400-500 m léngt godstdg per dag frin Visterviks hamn.
Idag har Vistervik ca 10 000 jirnvigsvagnar per dr. Méalsittningen dr 30 000 vagnar.

Farjetrafik

Fran Vistervik gick under perioden 2001-2003 en firjelinje till Lettland och sedermera
dven till Tallin i Estland. Estlandslinjen gick sirskilt bra och uppnadde snabbt en beligg-
ningsgrad pa 70-80 procent. Firjetrafiken utgjordes frimst av godslastbilar och trafike-

rades i huvudsak av estlindska transportérer. Transporterat gods pd strickan utgjordes av
ett brett spektrum med bla. halvfabrikat, svetsade varor etc. Pga av omstindigheter som
lag utanfor firjetrafikens utveckling i Vistervik lades firjelinjerna ned ar 2003.




En ny firjeférbindelse mellan Vistervik och Paldiski (Tallin)
har under hosten 2005 startas upp. Firjelinjen kommer att
opereras av det estniska rederiet Baltic Scandinavian Lines,
som med ropax-firjan Via Mare kommer att trafikera strickan
2 ggr/vecka. Firjan dr 117 m lang och tar 53 passagerare.
Firjelinjen startas upp som svar pd efterfrigan inte minst frén
estniska transportorer och trafiken kommer i férsta hand att
fokuseras pd godstransporter med trailers och lingtradare. En
avgorande faktor for valet av hamn f6r férbindelsen var den
befintliga hamninfrastrukturen for att hantera firjetrafik, som
finns i Viservik.

Ytor/utrymme for expansion

Visterviks hamn har gott om ytor. Expansionsméjligheter finns
norr om hamnomréadet (se karta). Méjligheter finns ocks3 till
foretagsetableringar i hamnen. Kommunen har beslutat att
investera i plan- och vattendom i hamnen, vilket ger férutsitt-
ningar att kunna fylla ut kaj.

Ett hot pa lingre sikt 4r att kommunen vill borja bygga mer
sjonira fastigheter i det turistiskt attraktiva Vistervik. I dagsla-
get har man dock stor samstimmighet frin kommunhall och
hamnledning kring den fortsatta utvecklingen av hamnverk-
samheten.

Infrastrukturkopplingar

Jarnvigskopplingar

Vastervik
Godsvolym over kaj 245
2004 (tusen ton)
Maxdjup (m) 8,7
Antal kajer totalt 5
Langd kaj totalt (m) 930
Roro-lagen (st, m) 2
Oljekaj, djup (m) 8,5

3 stationara
(hyr in mobila

LGEETS kranar vid
behov)
Truckar, Truckar,

lastmaskiner,
containerhanterings-

lastmaskiner,
terminaltrak-
torer, terminal-

utrustning vagnar
Ja. Jarnvag
Jarnvdagsspar (m) anda ut till
hamnen.
Magasinsytor (kvm) 6 000

Staten utreder upprustning av Tjustbanan, har lagt till Stax 25 ton axeltryck

som f6ljd av den positiva utvecklingen av godstrafiken pd jirnvig frin Vister-

viks hamn. Visterviks kommun driver ett investeringspaket p& 10 Mkr f6r att

underlitta intermodala transporter med bl.a. triangelspar for jarnvigstransporter

till/frin hamnen. Uppgraderingen av Tjustbanan ir av stor vike fr Visterviks
hamn. Banverket har beslutat att satsa 30 Mkr {6r att 6ka godskapaciteten pd

Tjustbanan.

Vigkopplingar

De okade oljetransporterna i hamnen har inneburit att hogre krav behéver stil-

las pd god vigstandard, d4 oljetransporterna huvudsakligen sker med lastbil. De

viktigaste vigkopplingarna ir:

* E22 (kommunen planerar ny anslutning E22 direkt med hamnen f6r att f3 en ren

och skyddad forbindelse).
* RV 33 (anslutning till RV 40 till Goteborg)
* RV 35 till Linképing.

Farledskopplingar

Férdjupning och breddning av farleder si att fartyg stérre dn 200 meter linga och
30 meter breda samt stérre djupgdende kan angora Vistervik. Medel finns anvi-

sade hos Visterviks kommun.
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Oskarshamns hamn
Verksamhetsinriktning

Kommunigda Oskarshamns hamn har stor bredd i sitt tjinste-
utbud. Hamnens goda djupforhéllanden som mojliggor trafik
med oceangdende bétar innebir ocksd att kunderna finns i ett
stort upptagningsomrade (upp mot 200 km) och att minga
viljer att nyttja hamnens tjinster.

Trivaruféretagen och pappersmassaproducenterna i kommunen
och inom upptagningsomréidet ir de stdrsta kunderna i hamnen
genom sina intransporter av massaved och sgtimmer frén Bal-
tikum och Ryssland samt export av sigade trivaror till Europa,
Afrika, Asien samt Nordamerika.

Utgdende trafik:

* 1 bét/ G:e vecka till Irland med sigade trivaror

* 1 bat/ 6:e vecka till Spanien med sigade trivaror

. 1 bat/ 6:e vecka till Mellansstern med sdgade trivaror,

* 1 bat/ 6-8 vecka till Egypten med sigade trivaror,

e 1-2 batar per minad till USA med sdgade trivaror,
papper, stél etc.

Inkommande trafik:

*  Timmer frin Baltikum och Ryssland
e Salt frén Israel
e  Aluminiumhydroxid frin Medelhavsomrédet

Oskarshamn bedriver ocksa tidtabellsbunden firjetrafik till/frin Gotland (se pkt Firjetra-

fik).
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Oskarshamn

Godsvolym over kaj 672
(2004)

Maxdjup (m) 11,0

Antal kajer totalt 6

Langd kaj totalt (m) 2 625
Roro-lagen (st, m) 3
Oljekaj, djup (m) 10,8

13-100 ton med

Kranar kapacitet for bl a
containerhantering
Truckar, Truckar,

lastmaskiner,
containerhanterings-
utrustning

lastmaskiner,
terminaltraktorer,
terminalvagnar,
containerutrustning

Jarnvagsspar (m)

Ja

Magasinsytor (kvm)

44 000 + 5 stora
upplagningsomraden
i anslutning till kaj.

Hamnen har stark tradition av terminalhantering med inriktning pé pall- och rullhante-

ring (Lo/Lo och Ro/Ro). Hamnens stora lagringsytor nyttjas av flertalet fretag for mel-
lanlagring innan vidare distribution (UPM Kymmene och Scania Oskarshamn). Termi-

nalhanteringen har 6kat med 40 procent jan-maj 2005 jimf6rt med motsvarande period

2004.

Utrustning och kompetens finns f6r de i branschen vanligaste lasthanteringsteknikerna.

Hamnen har stor personalberedskap (51 personer) eftersom hanteringen av flera godsslag

kriver stora personalinsatser. | hamnen finns verkstad, truck- och kranrorelse for externa

kunder, lokalt dkeri och lokala jirnvigstransporter.

Oskarshamns hamn har tidigare hanterat containertransporter och har fortfarande ut-

rustning for containerhantering. Nir Sodra for ett par dr sedan bérjade kéra sina con-

tainervolymer i egen regi innebar det for Oskarshamn att man tappade en viktig baslast

for containertrafiken, vilket satte stopp for utvecklingen av containertrafik i hamnen. I

dagsliget bedrivs ingen containertrafik i hamnen.

Flertalet foretag har sina etableringar i nira anslutning till hamnen, 4ven om de inte nytt-

jar hamnen for sjofart. Foretag som ir etablerade i hamnen:

e Saft Sweden AB som tillverkar industriella batterier och har ca 425 anstillda.
*  Liljeholmens Stearinfabrik som har 80 procent av marknaden for stearinljus i

Sverige och har ca 75 anstillda.




Oskarshamns Hamn

e  Press & Plitindustri AB som tillverkar platprodukter och har ca
100 anstillda.

*  Nordic Storage hyr lagringsutrymme for petroleumprodukter och
kemikalier i hamnen for vidare distribution.

Hamnutveckling

I andra delar av Oskarshamn finns ytterligare stora godsgenererande foretag etablerade,
diribland Scanias hyttillverkning med ca 2 100 anstillda (nyttjar hamnen f6r mel-
lanlagring idag och inte for battransport), OP Kuvert som tillverkar kuvert mm och
Skrotfrag AB. Skrotfrag AB:s nya etablering i Oskarshamn har inneburit en betydande
okning av intransporter av skrot via hamnen. Utdkade transporter pé jirnvig kommer
ocksi att ske for Skrotfrag inom kort. I framtiden planeras att ta skrot dven via contai-
ner.

Kommunens relativt omfattande etableringar av tillverkningsféretag innebir en méj-
lighet f6r 6kad trafik pi hamnen. Transporter till norra och mellersta Sverige skulle
potentiellt kunna kéras med korta battransporter istillet for lings landsvigarna. Lon-
samheten for denna typ av transporter bedoms som tveksam idag, men kan tinkas
stimuleras av politiska projekt som “motorway by the sea” och andra &tgirder for att
frimja miljévinliga transportsitt.

Vid containertrafik till Visteuropa och USA ir konkurrensen hérd frén i synnerhet
Géteborgs hamn, men dven frin Helsingborg som kan erbjuda en hogre turtithet. Vid
ost-vistliga containertransporter finns tinkvara utvecklingsmojligheter for container-
trafiken i Oskarshamn. Istillet for att kora en feederbdt Goteborg - Riga - Goteborg
skulle containers kunna kéras pa jirnvig Goteborg - Oskarshamn f6r att ddr lastas

pa feederbit Oskarshamn - Riga. Hirigenom finns méjlighet att spara tvé dygn per
rundresa genom att baten slipper runda Sveriges sydspets och dirmed méjligheter att



spara motsvarande dygnskostnad for feederbdten. Denna besparing maste naturligtvis stillas
mot kostnaden f6r jirnvigstransporten Géteborg - Oskarshamn. En tinkbar utveckling ir
att Héglandspendeln Goteborg - Nissjé som hanterar containertrafik skulle kunna forlingas
osterut till Oskarshamn.

Ett antal investeringar planeras i och i anslutning till hamnen med paverkan pa hamnkapaci-
teten:

* Oceankajen byggs ut med 140 meter.

* Investeringar i vignitet till/frin hamnen har upprustats f6r ca 15 Mkr och pé s3 sitt
har kapaciteten och sikerheten hojts for transporterna till/frin hamnen.

* Planeringen av en ny firjeterminal pigér, bdde for att utveckla Gotlandstrafiken men
ocksa for en eventuell ny firjelinje. Planeringen har pagdtt i 2-3 drs tid och ir léngt
framme nu. Restiden for firjorna skulle férkortas samtidigt som ocksa godsfartygen fir
ytterligare ytor att nyttja. Investeringen ir pa ca 100 Mkr.

Farjetrafik

I Oskarshamns hamn bedrivs tidtabellsbunden firjetrafik dret om till /frin Gotland. Firjeter-
minalen #gs av Oskarshamns Hamn AB som ocksa utfér lastning och lossning. Under 2004
transporterades 262 000 ton enhetsgods med trailers och lastfordon pd firjan mellan Oskars-
hamn och Gotland. Godstrafiken med Destination Gotland har en uppitgdende trend.

Kommunen dr mycket positiva till en ny firjelinje mellan Oskarshamn och kanske frimst
Liepaja i Lettland som ligger nirmast geografiskt och uppfyller grundliggande kriterier. Lie-
paja har ocksé fungerande anslutningar till stérre vigar och jirnvigar, vilket 4r mycket viktigt
for foretagen som ska nyttja firjelinjen.

Kapellskar.
— “aTallinn
Stockholm - a *Paldiski
Nynashamn..
- Goteborg
Vastervik «
« Visby
+ Varberg Oskarshamn « AL
-Riga
- Liepaja
. Helsingborg
Helsingor«* Karlshamb™ +Karlskrona
Copenhagen » " p1oims N
TreIIebon;? \Klaipéda 0 100 km
. ° Ystad
Farjetrafik pa Ostersjon
’ \ Antal turer/vecka ar 2005
y . Sassnitz/Mukran Gdynia: 50
ravemiinde *Rostock Gdansk »

Libeck « 25
* Swinoujscie 5

Firjeforbindelser till/frin Sverige over Ostersjon. Oskarshamn bedriver omfattande firjetrafik till/frin Gotland. Firjeforbindelse

Vistervik-Tallin startas upp hosten 2005.
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I ett inledande skede kan trafiken tinkas gi via Visby och dirmed kan firjetrafiken

med Baltikum utvecklas utifrin Gotlandstrafiken.

Infrastrukturkopplingar

Viginfrastrukturen i dst-vistlig riktning behover upprustas. De fastslagna planerna
miste fullféljas men ocksd kompletteras. Detta dr nédvindigt for att firjetrafiken ska

f3 ett nodvindigt upptagningsomréade. E22 ir idag godtagbar men vissa kapacitetspro-

blem kan komma att behéva atgirdas vid eventuella trafikdkningar.

Idag gar endast godstdg pa jirnvigen eftersom persontrafiken upphérde for inte si

linge sedan. Kommunen kommer att fortsitta att satsa pd godstrafik pa jirnvig till
och frén hamnomradet. Indikationer finns ocksd pd att Scania utreder mojligheterna

att transportera sina hytter pa jirnvig. Kommunen menar dock att persontrafik pd

jirnvigen mot Jonkdping ir nddvindig for regionens utveckling.

Mdnsterds Hamn

Agarstruktur och verksamhetsinriktning

Ménsteras hamn idgs av Sédra och ligger i anslutning till Ménsterds Skogskombinat
strax norr om Monsterds. Kombinatet bestdr av Sédra Cells pappersmassabruk och

Sodra Timbers sigverk. Hamnen ir en industrihamn f6r Sodra och fungerar som en
viktig del i koncernens distributionssystem med import av timmer och export av pap-

persmassa och sigade trivaror.

Hamnen tar emot ca 600 fartyg per &r och 4r Smélandskustens stdrsta hamn riknat i
hanterat gods. Tre stora fartyg kan samtidigt ligga inne vid kajen och Sodra skéter alla

byggnader och all godshantering i hamnen.

Inkommande gods:

* 1,1 miljon ton massatimmer frin Ryssland och Baltikum
Utgdende gods:

* 550 000 ton pappersmassa till Tyskland och Nederlinderna
* 150 000 ton sdgade trivaror i containrar till Hamburg

Idag kors tva tagset per dag till/frén bruket. Ménsterds hamn har tillging
till 10 vixlingar per vecka men nyttjar 8-9. Transporterna bestar av ut-
transporter av pappersmassa.

Det finns pétagliga infrastrukturbrister, beroende pa att transporterna
idag maste ske genom industriomridet. Det 4r bl.a. detta som gor att
ovrig industri inte kan nyttja hamnen.

Hamnkapaciteten ir idag fullt utnyttjad med tanke pd produktionen vid
Ménsteras bruk. Vid eventuell 6kning av produktionen dir kan kajen
komma att byggas ut for att klara den 6kade kapaciteten. Kapaciteten
styr emellertid inte vid frigor om samarbete med andra hamnar. Vid ka-
pacitetsbrist kan hamnen byggas ut, men sirskilt ytterligare muddring dr
mycket komplicerat. Dirfor dr djupgdendet viktigt och omlastningsméj-
ligheter av central betydelse nir man diskuterar att nyttja nigon annan
hamn f6r vissa transporter.
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Monsterds

Godsvolym over kaj
(2004)

1542

Maxdjup (m) 8,2
Antal kajer totalt 2
Liangd kaj totalt (m) 240
Roro-ldgen (st, m) 0
Oljekaj, djup (m) n/a
Kranar 7
Truckar,

lastmaskiner, e
containerhanterings-
utrustning

Jarnvagsspar (m) Ja
Magasinsytor (kvm) n/a




Expansionsmajligheter

Expansionsméjligheter av hamnomrédet finns norrut. Majlig ny vig till hamnen
utanfor industriomradet bér placeras norr om nuvarande industriomrdde. Hamnen
ir oppen for mojligheten att utveckla befintlig verksamhet, vidareféridling — pro-
duktion, samt for andra foretag att etablera sig inom omridet och nyttja befintlig
service och ta del av den stora mingd energi som produceras av kombinatet. En
foretagsetablering av Arlas mjélkpulverfabrik var nira 2003, men den etablerades

istillet i Vimmerby.

En majlig utveckling av verksamheten i hamnen ir returflodena i bitarna som
transporterar ut pappersmassa. Idag gir bdtarna tomma tillbaka eftersom Sédra
har prioriterat snabbhet. Men méjlighet finns att dven transportera ndgot i batarna
tillbaka och Sédra dr 6ppna for [6sningar men letar inte aktivt efter ett stadigva-
rande flode. I Monsterds maste vid ett sddant returflode ett foretag engageras som
kan hantera godset p den privata hamnen, vilket kan skapa vissa bekymmer. Men
samtidigt gir det att 16sa om flodet skulle passa bra for Sodras verksamhet och
transporter.

Anknytande infrastruktur

Viginfrastrukturen i st-vistlig riktning behover upprustas, vilket bor ske pa kort
sikt. Detta for att f3 bittre tillginglighet till Jonkoping och Vixjs. Aven E22 beho-
ver upprustas tillsammans med Rv 34, 23 och 127. Flaskhalsarna pa vig dr mycket
viktiga att arbeta bort.

Idag ir anslutningsvigen fran bruket till E22 enskild vig och dgd av S6dra.

Det ir viktigt att jarnvigsinfrastrukturen till hamnen 4r bra och att det dven fort-
sittningsvis finns mojlighet till omstillning dll jirnvig eftersom det sker mycket
tunga transporter till/frin hamnen. Sédra investerar nu i jirnvigsnitet pd indu-
striomrddet for att kunna transportera mer pa jirnvig i framtiden. Men samtidigt
sdtter vriga banor stora hinder f6r 6kade jarnvigstransporter. Begrinsningarna ir
1 000 ton per godstag vilket innebir att jirnvigstransporterna frin Ménsterds gar
sdderut via Kalmar och sedan visterut via Alvesta. Det finns potentialer for Sédra
att transportera pappersmassa norrut med jirnvig, kunder finns, men jirnvigens
kapacitet och birighet sitter stopp for det. Stirkta jarnvigskopplingar norrut pd
Stdngddalsbanan och visterut mot Jonkdping vore bra for bide Ménsterds och
Oskarshamn f6r att kunna ta tillvara potentialer f6r 6kade transporter.



Kalmar hamn
Agarstruktur och verksamhetsinriktning

Kalmar ir &terigen den avseende godsfloden stérsta allmdnna ham-
nen lings Smélandskusten efter att godsomsittningen sedan borjan av
1990-talet mer #n fordubblats. Kalmar hamn har specialiserat sig pa
det man har goda forutsittningar f6r. Hamnen ir inrikead pa skogspro-
dukter (mycket framstiende pé sdgade trivaror), jordbruksprodukter,
petroleum- och bulkprodukter. Hamnen bedriver dven kryssningstrafik
(ingen stor del av verksamheten idag men viktigt ur imagesynpunkt).
Kalmar hamn ir positiva till att hitta ytterligare ndgot godsben att std

pa. Kalmar har (i dagsliget) valt bort Baltikumtrafik och containertra-
fik.

Godset som hanteras i Kalmar hamn skeppas huvudsakligen till/fran
marknader i Nordeuropa, inklusive Atlantkusten och Brittiska arna.
Varje ar anlps hamnen av ca 800 fartyg av varierande storlek.

Hamnens strategi 4r kundanpassning, koncentration pa kirnverksam-
heten med liten, flexibel organisation. Kalmar hamn har 14 anstillda.
Kalmar stuveri AB, som #gs av hamnen till 70 procent, har en flexibel
personalstyrka med 11 fast anstillda och frekvent intag av extra perso-
nal. Kalmar hamn gir bra ekonomiskt och har sé gjort under ménga ér,
vilket har lagt grunden for en stark ekonomi och drliga 6verskott som
fonderas eller dterinvesteras i verksamheten. Kalmar hamn har i huvud-
sak ett lokalt upptagningsomride, 6-7 mil, men vissa varuslag transpor-
teras betydligt lingre. Hamnen har ett nira samarbete med sina kunder.

Hamnen har stor betydelse for niringslivet i regionen. Ett flertal foretag
ir etablerade i hamnen, diribland Statoil, Preem, Stena Gotthard,

Kalmar Lantmin, Nybro Grus m.fl. Flera av dessa foretag nyttjar ocksi hamnen for

godstransporter dver kaj.

Expansionsmojligheter

Kalmar hamn bedriver gemensam af-
farsutveckling tillsammans med kun-
derna utifrin kundernas behov. Investe-
ringar gors i nira samarbete med kund. L&
Hamnen kan idag ibland ha problem
att ta in allt som kunderna vill ha, pga.
begrinsade ytor.

P4 liknande sitt som i Vistervik trycker
kommunen p3 for att bygga sjonira
fastigheter. Det ir viktigt for hamnen
att kommunen inte fattar beslut som
inskrinker for mycket pa verksamhe-
ten. Kommunen satsar emellertid pa
att hamnen ska fortsitta utvecklas.
Ambitionen dr samma effektivitet som
hamnen har idag.
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Kalmar
Godsvolym over kaj 857
(2004)
Maxdjup (m) 8,0
Antal kajer totalt 8
Langd kaj totalt (m) 2 600
Ja. 6,6
Roro-lagen (st, m) djup, 160
langd.
Oljekaj, djup (m) 7,9
6 st.
Kranar Lyftkapaqt
et upp till
36 ton.
Truckar, 15 truckar
. och
lastmaskiner, .
. . lastmaskin
containerhanterings- er inkl
utrustning -
stuveriets.
Jarnvagsspar (m) Ja
Magasinsytor (kvm) 10 000
fr‘ Upplagsytor ft':'-r
4 utomhuslagring

- | .l;'L.'.I'."

!I av gods

Makadam, vigsalt




* Dlaner finns pd att investera i hamnens nord-dstra hérn, dir de senaste drens mudd-
ringsarbete i hamnen har skapat férutsittningar for att bygga en ordentlig kaj.

* I Kalmar kommuns 6versiktsplan understryks ocksd att det finns goda majligheter att
ta nya ytor i ansprak genom utfyllnader i vatten i anslutning till den s k Tjirhovsba-
gen. P4 sa sitt kan man 6ka hamnkapaciteten visentligt.

» Kommunen planerar en ny marina i inre hamnen (omridet kring Olandskajen), dir
hamnen idag har magasin och vinterférvaring av batar. Om kommunens planer gir i
lés kommer inom 2-3 4r std nya byggnader i inre hamnen.

Kalmar hamn ir en etablerad hamn for kryssningsfartyg. Antalet anlép sommartid varierar
mellan en handfull upp till 19 som flest. For att vara en trovirdig aktér pa denna extremt
konkurrensutsatta marknad krivs stora drliga marknadsforingsinsatser, vilket i Kalmars
hamns fall genomfors tillsammans med Destination Kalmar och turistniringen pa Oland
och i Glasriket. Ett stort bekymmer i sammanhanget ir att de storsta fartygen vare sig kan
komma till kaj i Kalmar eller passera under Olandsbron, vilket medfor att de istillet fir
ankra pa redden.

Infrastrukturkopplingar

E22, Rv 25 och Rv 136/137 (Oland) ir de viktigaste anslutningarna till Kalmar hamn. Det
ir angeldget for hamnen att detta vignit upprustas till godtagbar standard. Uppskattningsvis
90 procent av godset leds ner till hamnen via Sédra vigen. Under de nirmaste dren kommer

ca 50 miljoner kronor investeras i denna vig for att férbittra anslutningarna till hamnen.

Det finns forutsittningar for att dra mer gods per jirnvig till och frin hamnen.

Bergkvara hamn
Agarstruktur och verksamhetsinriktning

Bergkvara Hamn & Stuveri i Torsds kommun ir ett kommunigt bolag
som lastar och lossar gods. Hamnen bestdr av 113 m kaj samt 30 000
kvadratmeter upplagsytor. Idag ir verksamheten i hamnen frimst inrik-
tad pd skogsravara och hirvid frimst import av timmer frin Ryssland,
S:t Petersburg, dir bruttotonnaget per bt dr 2 500 ton.

Kunderna utgors frimst av stora sigverk i niromradet. Stérsta kunder-
na ir Rorviksgruppens sigverk Tvirskogs Timber i Ljungbyholm och
Sydved. Tvirskogs Timber exporterar mycket via Kalmar och importe-
rar sigtimmer via Bergkvara. Stormfillningarna i bérjan av 2005, har
inneburit tillfilliga utleveranser av timmer till Norrland.

Bergkvara hamns I6nsamhet har haft en nedatgiende trend under
senare dr. Nedging i importen av timmer beror delvis pa att S6dra har
képt upp manga tidigare kunder och forser dessa sigverk med inhemske
timmer, vilket har inneburit att dessa kunder import av timmer har
minskat.

Hamnen och kommunen arbetar f6r att Bergkvara skall bli central-
punkt for utbyggnaden av vindkraftverk i Kalmarsund och den fortsatta
driften och underhillet av verken.
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Bergkvara
Godsvolym over kaj 8
(2004)
Maxdjup (m) 5,5
Antal kajer totalt 3
Langd kaj totalt (m) 300
Roro-ldgen (st, m) 0
Oljekaj, djup (m) Nej
2 st.
Kranar Lyftkapacit
et 6 ton.
Truckar,
lastmaskiner, last-
containerhanterings-| maskiner
utrustning
Jarnvéagsspar (m) Nej
Magasinsytor (kvm) Nej




Norra kajen anvinds for service och underhéll av
vindkraftsparkerna i havet utanfér hamnen. Mellanka-
jen anvinds for lite hantering av gédning. Sédra kajen
anvinds flitigast och till timmertransporterna som stir
for merparten av det hanterade godset i hamnen.

Expansionsmaojligheter
Norra kajen kan ej expandera mer, ir i for daligt skick.

Vindkraftsverksamheten stir for de storsta utvecklings-
potentialerna for hamnen. Byggnation av ny vindkrafts-
park beriknas komma iging under nista &r. Bergkvara
har ett mycket bra lige for denna byggnation samtidigt
som hamnen har bra relationer med Sydkraft.

Infrastrukturkopplingar

Infrastrukturen 4r problematisk och minga ginger
undermilig:

E22 ir det stora problemet med f6r 13g kapacitet och
dalig framkomlighet i Bergkvara. Hamnen skulle
gynnas av en satsning pa den sédra infarten till ham-
nen men de uteblivna satsningarna pd E22 gor att det
drojer.

Viganslutningarna visterut behéver upprustas, hamnen
har flertalet potentiella kunder i inlandet, exempelvis i
Emmabodaomridet.
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4 Naringslivets utveckling och 33
transportbehov

Niringslivet i Smaland svarar f6r tio procent av rikets totala produktionsvirde

och domineras av maskin-, transport samt trivaruindustri. Regionen stér for ca 16
procent av produktionsvirdet av rikets maskinindustri samt 14 procent av landets
travaruindustri (SCB, 2001). Kalmar ldn ir det storsta skogsldnet soder om Dalar-
na. Regionen har en stark prigel av smi och medelstora foretag. Hir finns ocksa stérre
industrier som Scanias hyttillverkning i Oskarshamn, Sédras fabriker i Monsterds med
massaproduktion, sdgverk och tillverkning av brinslepellets, Arlas mjslkpulverfabrik i
Vimmerby, ITT Flygt med virldsledande tillverkning av drinkbara pumpar i Emma-
boda, Kihrs trigolvstillverkning i Nybro, Faurecia Exhaust systems i Torsds mfl.

Produktionsvirdet i Kalmar lin minskade med 3 procent 2002 jmf 2001. Infrastruk-
turella kopplingar lyfts fram av niringsliv och kommunala och regionala myndigheter
som tillhérande de viktigaste forutsittningarna for att frimja regionens tillvixt och
utveckling. Smalandshamnarna spelar idag en viktig roll f6r hamnkommunerna och
det lokala niringslivet. I takt med att utrikeshandeln 6kar, och i ljuset av de betydande
tillvixtpotentialerna i det industriella utbytet och handeln med linderna pa andra sidan
Ostersjon kommer hamnarnas verksamhet bli in mer betydelsefull for linet och poten-
tiellt ocksa for en storre region.

4.1 Tillvaxtpotentialer

Antalet foretag i Kalmar lin som startat handel 6ver Ostersjon har okat kraftigt
sedan Baltikums frigérelse i borjan pd 1990-talet och antalet foretag som startar
handel i regionen stiger nu f6r varje ar (Baltic Business Research Institute, BBRI),
“Transnationell Affirssamverkan i Ostersjbregionen”, 2004). Minga foretag ser idag
en okad efterfrigan pd sina produkter och det finns flera exporterande f6retag som
uttalat vill satsa i linderna pd andra sidan Ostersjon med malsittningen att 6ka

sina andelar pé dessa marknader. Att multinationella foretag etablerar sig pa de nya
marknaderna gér att minga foretag ser méjligheten att viixa genom att bli underle-
verantorer till dessa.

Primira branscher som ir engagerade i Ostersjéhandeln ir verkstadsindustri, tri-
industri, plastindustri, milj6 och energi, glasindustri samt livsmedel. Det idr ocksé
inom dessa branscher som man ser de storsta tillvixtpotentialerna i Kalmar lin.

Polen och Estland ir de linder som foretag i Kalmar lin handlar mest med idag. De
linder som anses ha stérst potential f6r framtiden 4r Litauen och Lettland, vilket
gar vil i linje med Baltic Gateways framtidsbedémningar om 6kade framtida gods-
fléden till/frin dessa linder. BBRI:s underékning visar vidare pa att foretag i Kal-
mar lin ser en mycket stor marknadspotential i Ryssland, men liksom Kaliningrad
anses Ryssland vara en svar marknad. Flera foretag menar trots detta att Ryssland
blir nista steg i utvecklingen av Ostersjohandeln.

De foretag i Kalmar lin som har export till linderna p4 andra sidan Ostersjon ser
positivt pd framtiden. Den snabba ekonomiska utvecklingen medfér att kopkraften
pa dessa marknader okar och kostnadsnivderna ir fortsatt laga. Genom att 6ka pro-
duktionen av specifikt efterfrigade produkter, samt genom att etablera sig pd flera
olika marknader bér foretag i Kalmar lin kunna skaffa sig marknadsandelar.

Aven avseende importen ser foretagen i Kalmar lin, med grund i det laga kostnads-
ldget, ljust pa framtiden, dven om vissa moln kan skénjas vid horisonten, i form



av okade priser pé rdvara samt en tilltagande konkurrens om révaran i takt med att 34
ostlinderna etablerar egen produktion.

For Almhultsbaserade IKEA ir Polen, Estland, Lettland, Litauen, Ryssland och
Ukraina linder med mycket stor tillvixtpotential. Polen ir idag IKEAs nist storsta
inkopsland efter Kina och IKEA riknar med en forsiljningstillvixt i Osteuropa som
innebir att volymerna fordubblas pa fem &r. Idag kommer en del av varorna som
siljs 1 ostra Europa frin Svenska leverantorer. Varorna gir via hamnarna i Karls-

hamn, Ahus och Karlskrona.

I exemplet IKEA kommer férdubblingen av forsiljningsvolymerna i stra Europa att
oka godsvolymerna till/frin Sverige visentligt, Zven om andelen minskar i takt med
att man strivar efter att producera si mycket som méjligt i dstra Europa dir produk-
tionskostnaderna ir ligre.

Komponenttillverkning och slutmontering 4r omrdden dir sydéstra Sverige har ett
mycket bra lige mitt emellan 6stra och vistra Europa. Genom att kombinera olika
komponenter till en firdig produkt sd sent som mojligt i forddlingskedjan gér det att
hitta nya verksamheter. Vissa komponenter skulle kunna produceras billigt i dstra
Europa, fraktas till sydgstra Sverige for att sittas ithop med andra komponenter och
slutmonteras till firdiga produkter f6r den skandinaviska marknaden och &vriga
visteuropa. Syddstra Sverige har hirvid ett strategiske bra lige.

4.2 Hamnarnas roll for regionens fillvaxt

Sméland ir ett av landets mest betydande skogsproducerande omriden. Hamnarna
spelar viktiga roller fér radvaruimport till tri- och pappersindustrin samt for export
av sdgade trivaror och pappersprodukter. Hamnarna har ocksé foranlett betydande
foretagsetableringar i regionen inom jordbruks- och livsmedelsindustrin, dtervin-
nings- och engergiindustrin etc. och dirmed bidragit till att skapa savil tillvixt som
sysselsittning i regionen.

Hamnarna och den anslutande, landbaserade infrastrukturen har en nyckelroll i att
kunna tillvarata potentialerna forknippade med Kalmar lins strategiska lige i Ostersjore-
gionen genom stirkta kopplingar till grannlinderna pa andra sidan Ostersjon.

Visterviks hamn har inte sa mycket kunder i niromriddet. Hamnen spelar dock en roll
som nod for ett storre omride, frin Osteuropa via Vistervik till marknaden i Mel-
lansverige/Virmland och Ostergétland. Jirnvigsanslutningen till hamnen har stor
betydelse for Vistervik dd den genererar arbetstillfillen i olika former och bidrar till
att skapa tillvixt. Transport- och serviceverksamheterna i Vistervik sysselsitter ca

75-100 personer.

Den nystartade firjeforbindelsen Vistervik-Paldiski forvintas innebira att Vistervik
hamnar mer i hindelsernas centrum. Godstrafik leder till sysselsittning. I det korta
perspektivet dr godset pad lastbilar/trailers birande. P4 lingre sikt kan godstrafiken
kompletteras med persontrafik och dirmed skapa ytterligare utvecklingsméjligheter.

Den starka utvecklingen av godstrafiken pd jirnvig frin Visterviks hamn har
medfort att Banverket avsatt 30 Mkr f6r punktinsatser p& Tjustbanan. Vidare har
godstrafiken via Vistervik hamn foranlett en féreslagen héjning av axeltrycket pd
banan till Stax 25.

Oskarshamns kommuns niringsliv priglas av tillverkningsindustri och energisek-
torn som tillsammans svarar f6r mer 4n en tredjedel av alla arbetstillfillen. Ocksd
upplevelseniringen och slutférvarsfrigan ir intressanta f6r Oskarshamn ur ett



tillviixtperspektiv. Bittre infrastruktur och kommunikationer 4r nigra av de viktigaste
forutsittningarna f6r kommunens utveckling.

I Oskarshamn 4r hamnen pétaglig i stadsbilden och i invnarnas medvetande.
Hamnen och dess verksamhet ir djupt rotad hos befolkningen, till stor del beroende
pa dess langa historia och dess centrala placering. I Oskarshamns Hamn AB i4r 51
personer anstillda. Utover dessa tillkommer anstillda som i andra och tredje led arbe-
tar inom verksamhet som direke eller indirekt berérs av hamnens verksamhet. Dessa
utgors frimst av anstillda inom transportniringen i form av dkerier, logistikforetag
samt jirnvigsforetag. Servicesektorn inbegriper verkstider och 6vriga tjinstesektorn.
Till f6ljd av att hamnens upptagningsomrade stricker sig lingre in kommungrin-
serna, skapar hamnen sysselsittning dven i angrinsande kommuner.

Fér nirvarande genomfors ocksd turistiska satsningar i Oskarshamn didr kommunens
nirhet till ett stort antal stdrre turistattraktioner framhalls. Nirheten till Glasriket
och Astrid Lindgrens virld i Vimmerby 4r ndgra exempel, samtidigt som ocksd som-
martrafik till Oland etablerats. En diskuterad firjelinje med Baltikum skulle ytterli-
gare forstirka Oskarshamns turism tillsammans med ytterligare utvecklad Gotlands-
trafik. En ny firjelinje skulle sikerstilla utvecklingen i hamnen. Firjelinjen skulle
ocksa vara mycket viktig for regionen, eftersom konkreta kontakter skulle skapas och
handel uppsta. Tendenser visar att de baltiska linderna vinder sig séderut i sina eko-
nomiska relationer, eftersom en naturlig koppling till det geografiskt nira sydostra
Sverige saknas. En ny firjelinje skulle 6ppna f6r 6kad handel linderna emellan och
skapa positiva effekter inom bdda regionerna. Foretridare i Lettland har vid flertal
tillfillen uttrycke sig positiva till etablering av firjelinje Oskarshamn-Liepaja.

Tillverkningssektorn och frimst verkstadsindustrin dominerar niringslivssamman-
sittningen i Monsterds kommun, men dven skogsindustrin 4r betydande. Monsteras
hamn som 4gs av Sédra hanterar idag stora volymer av trd och massa f6r Sédra. Kom-
munen ser girna att anknytande industrier etablerar sig i anslutning till Sédras in-
dustriomrade och dirmed ocksa kan ta del av hamnen fér sina transporter. Hamnen
skulle kunna ha stérre inverkan pa niringslivet i kommunen om den kunde nyttjas
av flera foretag och industrier.

I Kalmar kommun och i linet som helhet finns en stark tradition inom jordbruks-,
livsmedels- och tillverkningsindustrin. Kalmar har ocksi en tillvixt inom framforallc
telekommunikation och data med spetskompetens. Hogskolan expanderar kraftigt.
Kalmar hamn har stor betydelse for niringslivet i kommunen och regionen. Kalmar
hamn har stark lokal forankring, men fortfarande produceras ca 80 procent av hante-
rat gods i hamnen utanfér kommunen, vilket innebir att hamnen har betydelse ocksé
for ett storre omrade. Ca 200 arbetstillfillen 4r direkt knutna till hamnen genom
sjalva hamnf6rvaltningen och foretag som ir etablerade i hamnen. Ytterligare ca 100
arbetstillfillen 4r indirekt knutna till hamnen i form av relaterade serviceverksamhe-
ter.

Torsas kommuns niringslivssammansittning priglas av en relativt stor tillverknings-
sektor bestdende av sméskaliga foretag med skilda tillverkningsinriktningar. Frin
Bergkvara hamn i Torsds kommun skéts drift och underhill av de sju havsbaserade
vindkraftverk som upprittades dr 2000. Torsds kommun arbetar f6r att Bergkvara
och Bergkvara hamn skall fungera som centralpunkt i regionen for vidare vindkrafts-
utbyggnad i Kalmarsund. Genom denna roll kan Bergkvara hamn f3 stor betydelse
for den expanderande vindkraftsverksamheten i regionen.

35



4.3 Anslutande landbaserad infrastruktur 36
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Vigverket kommer 2004- 9

2015 att investera ungefir 450

miljoner kr pa stomvignitet i Kalmar lin.
Europavig 22 fir ytterligare 50 km motes-
separering (2+1) f6r 140 miljoner kr och ny
forbifart av Monsteras f6r 115 miljoner kr.
Riksvig 25 kommer att upprustas f6r ca 200
miljoner kr inom linet under samma pe-
riod. Inga storre investeringar sker pa linets
ovriga stomvagar.

Utdver Vigverkets investeringar faststillde
regeringen i februari 2004 den ekonomiska
ramen f6r regional transportinfrastrukeur i
Kalmar lin dren 2004-2015 till 574 miljo-
ner kr. Storre delen av ramen anvinds for
att genomfora viginvesteringar pd riksvigar
och linsvigar dir Rv 34 med anslutande vig
127 stir f6r den storsta delen med nirmare
240 miljoner kr strickan St Alby-Glahytt
och genom Mililla.

Killa: Vigverket




Jarnvagssystemet

Ostersjobanesystemet ir det sammanhingande
jarnvigssystemet for syddstra Sverige innefattande
Tjustbanan i norr, Stdngddalsbanan Kalmar-Lin-
koping med anslutande bana till Oskarshamn,
Kust-till-kustbanan Kalmar-Emmaboda-Vixjo-
Alvesta(-Goteborg) samt jirnvigen Hultsfred-Vet-
landa-Nissjo-(Jonksping).

Kapaciteten, birigheten och framkomligheten ir
mycket begrinsad pa Stingiddalsbanan och Tjust-
banan. En godstur trafikerar Tjustbanan fram och
dter varje dag. Stdngddalsbanan saknar godstrafik
norr om Berga. Detta otrafikerade avsnitt har
dilig standard med lag birighet och begrinsad
framkomlighet. Kust-till-kustbanan trafikeras av
fler godstig och uppgraderas successivt for sivil
person- som godstransporter.

Banverket har avsatt 250 miljoner kr f6r upp-
rustning av strickan Linkoping-Atvidaberg med
byggstart 2008. Under perioden 2010-2015
infors ett fjarrstyrt trafikstyrningssytem pa strick-
orna Rimforsa-Kalmar, Berga-Oskarshamn och
Blomstermala-Ménsters f6r 140 miljoner kr.
Kust-till-kustbanan upprustas och fjirrblockering
upprittas pé strickan Emmaboda-Kalmar samt
Emmaboda-Karlskrona.

Den senare strickan anpassas till hastigheter i 160
km/h. Banverket gér dessutom bedomningen att
upprustningen kommer att 6ka samspelet mellan
linshuvudorterna Kalmar, Vixjo och Karlskrona
samt medge 6kad godstrafik dill och frin hamnar
i Blekinge.

Kombitrafik
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Intermodala transporter forvintas 6ka med 110 procent till 2015. I Banverkets Sektorsprogram for

jarnvigen framhalls att en koncentration till ett fital terminaler 4r nédvindig f6r att undvika en

overetablering och en ineffektiv spridning av investeringsmedel. Dirfor foreslas strategiska noder.

I sddra Banregionen finns 6 kombiterminaler. Dessa 4r beligna i Helsingborg, Malmg, Trelleborg,

Almhult, Jénkoping och Niissjo.

* Helsingborg - hanterar frimst lokalt gods och containers till och frin hamnen.

* Malmé - fungerar som internationellt nav i CargoNets nitverk och har dven stor regional och

lokal betydelse.

* Trelleborg - fungerar som omlastningsterminal mellan tdg och firja f6r volymer till och fran

kontinenten.

¢ Almhult - lokal terminal av stor betydelse for IKEA:s transporter.

* Jonkoping - lokal och regional terminal med i huvudsak trailerhantering.

* Niissjo - lokal och regional terminal med stor andel containers frin och till Géteborgs hamn.



Skdneterminalerna har de storsta 38
godsvolymerna, men den storsta

volymékningen har uppvisats i
kombiterminalerna i Sméland.
Den hanterade volymen i Jén-
koping okade med +89 procent
2004 jmf 2003. I dversikts-
planer samt planerade forbitt-
ringsitgirder finns planer for
ytterligare 12 kombiterminaler i
regionen (se vidstdende figur).

I Sédra Banregionens "Forslag
till Regional Utvecklingsplan for
Kombiterminaler” konstateras
att det i Solvesborg, Kalmar,
Oskarshamn och Vistervik
finns varierande mojligheter att
hantera enhetsgods.

I Sédra Banregionens kombi-

terminalutredning férordas en
stegvis utveckling som inbegri-
per totalt 10 kombitermianler

0 = verksam kombiterminal
O = planerad kombiterminal
A = |astbilsterminal

H = hamn for enhetsgods

pa kort sike, ytterligare en pé
medelldng sikt och ytterligare
fem pd lang sike (se fig vidstd-

ende sida). Killa: Banverket, Férslag till Regional utvecklingsplan f6r kombiterminaler”, 2005.

I Ystad hamn planerar hamnbolaget etablera en mindre kombiterminal i anslutning till ban-
girden med anslutning till Osterlenbanan. Kombitrafiken ir frimst trailers och i andra hand
vixelflak. Marknaden ir den vixande Polentrafiken.

I Karlskrona avser kommunen rusta upp det kommunala anslutningssparet mellan hamnen
och Gullberna. I anslutning till ett nytt firjelige planeras jirnvigsspér for rangering av upp
till 750 m langa tag. Mojligheten till kombitrafik pa Kust till kustbanan kommer att under-
sokas.

Karlshamns kommun och Karlshamns Hamn AB planerar att méta 6kande efterfrigan pé
transporter till och frin Baltikum/Ryssland med bl.a. ny kombiterminal i Stilleryd (férordas
pa medellang sikt). Med nytt triangelspér underlittas transporterna till och frin hamnomra-

det.

P4 ling sikt forvintas det finnas ytterligare fem kombiterminaler i Torsvik i Jonkoping, Vir-
namo, Hissleholm, Oskarshamn (i eller i anslutning till hamnen) respektive Kalmar/Nybro

(som slutpunkt i ett eventuellt kombiuppligg utmed Kust till kustbanan). Kalmar kommun
har beslutat genomféra en forstudie gillande lokaliseringen av en kombiterminal till Kalmar.

Mot bakgrund av framtidspotentialen inom intermodala transporter, framtida kostnadsfor-
delar for jirnvig jimfort vigerafik, potentialerna med Ostersjshandeln och ny firjeforbin-
delse Vistervik - Tallin bor en eventuell kombitermial i Vistervik/Oskarshamn/Maénsterés
overvigas inom ett kortare tidsperspektiv in lang sikt. Med tvd kombiterminaler i Blekinge
finns annars stor risk att Smalandskusten, som f6ljd av bristande infrastrukturella koppling-
ar, halkar efter i utvecklingen.



Foreslagen terminalstruktur 2025
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Killa: Banverket, Forslag till Regional utvecklingsplan for kombiterminaler”, 2005.

4.4 Naringslivets behov av transportldsningar

Bra infrastruktur har stor betydelse for utvecklingen av handelsutbytet 6ver Ostersjon.
BBRIs studie av foretagen i Kalmar lidn visar pa att brister i de infrastrukturella kopplingarna
idag utgor ett hinder f6r vissa foretags utveckling av C)stersjbhandeln.

Kunderna vill inte behova ta kontakt med flera olika aktorer f6r sina transporter, de vill ha
en kontakt som har helhetssyn. For exempelvis IKEA ir logistik ett nyckelomréde och avgs-
rande for foretagets verksamhet och utveckling. Fungerande infrastrukeur och god logistik
dr en forutsitening for att f3 tillvixe. IKEA gir dirfor ut och kriver samverkan vad giller
hamnverksamheten och angrinsande infrastrukeur i sydostra Sverige. IKEA syftar i detta fall
pa Blekingehamnarna och Skénska ostkusten, men resonemanget kan sannolika appliceras
dven pa Smailandskustens hamnar i férhllande till vissa storre aktérer.

Féretagen i regionen soker ett effektivt logistikfldde med ritt pris och kvalitet. Korta ledtider
dr f6r manga mycket betydelsefullt. Valet av hamn styrs inte strikt av geografisk nirhet.

Naringslivsintervjuer

I denna studie har totalt 12 tillverkningsforetag belidgna i upptagningsomradet f6r Smélands-
kustens hamnar intervjuats. Dessutom har tre transportféretag intervjuats varav ett ir beliget
i Bergslagen, men nyttjar en av hamnarna i regionen for sina transporter. Samtliga inter-
vjuade tillverkningsféretag verkar internationellt med relationer pé de centraleuropeiska- och
osteuropeiska/ryska marknaderna. Intransporter bestdr i huvudsak av insatsvaror och uttran-
sporter av féridlade varor.
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Akzo Nobel Nippon Paint AB i Gamleby tillverkar firg for lackering av olika plitytor. 40
Intransporterna av insatsvaror sker direkt frin centraleuropeiska leverantorer med lastbil

och frin Géteborgs hamn dir insatsvarorna kommit in med oceangdende batar. Dessutom
kommer en mindre del av varorna in via hamnarna i Karlshamn och Norrképing. Trans-
porterna av firgprodukterna sker till kunder i Sverige, Finland, Centraleuropa, Osteuropa
och Ryssland. Kunderna stir sjilva for transporten och den genomférs oftast av de stora
transportforetagen som till stdrsta del anvinder sig av lastbilstransporter. Till Finland nyttjas
firjelinjerna via Stockholm medan lastbilstransporterna till de baltiska staterna och Ryssland
sker via firjetrafiken i Kapellskir. Akzo Nobel Nippon Paint ir intresserade av nya forbindel-
ser over Ostersjon eftersom det kan ge kortare ledtider for transporterna, men ytterst dr det
transportforetagen som avgor transportvigen menar foretaget.

Bevi AB i Blomstermala tillverkar och siljer motorer, vixlar och elektronisk apparatur av
bade sitt eget och av andras mirken. Bevis transporter av insatskomponenter kommer till
Blomstermala med lastbil frin centraleuropeiska leverantorer och Polen samt frin hamnen i
Képenhamn. Till Képenhamn kommer komponenter frin Asien via omlastning frén oce-
anbdtar till feederbatar i nigon europeisk storhamn. Den export ut i évriga delar av virlden
som sker frin Bevi idag, gdr med containers frin Goteborgs hamn. Tidigare nyttjades ham-
nen i Oskarshamn fér containertrafiken, men nir trafiken drogs in kom istillet Goteborg
att nyttjas. Hamnarna i Oskarshamn och Kalmar 4r de som Bevi vinder sig till om sjétran-
sporter blir aktuella. Till Bevis kontor i Estland skickas styckegodset p& en dag med lastbil
fran Stockholm medan kontoret i Litauen nds med lastbil efter tvd dagar via firjan frin
Karlshamn. Nya firjelinjer mellan Smélandskusten skulle vara intressant, men da frimst for
foretagets persontransporter mellan kontoren i de olika linderna. Dock ir Bevi tveksamma
till att dagens godsunderlag ir tillrickligt for att kunna 6ppna en ny firjelinje/-linjer. Framti-
dens potentialer till 6kat handelsutbyte kan dock skapa de nédvindiga forutsittningarna.

DuPont Powder Coatings i Vistervik tillverkar pulverfirg f6r industriellt bruk. Foretaget
har ocksa verksamhet i Finland, de baltiska staterna, Ryssland och Polen, vilket innebir

att mycket transporter sker 6ver Ostersjon med lastbilar pa firjelinjerna frin Stockholm

och Karlshamn. Firjetrafik skulle skapa snabbare och mer ekonomiska transporter mellan
regionen och de baltiska staterna, menar DuPont och beskriver att betydande potentialer f6r
utdkad handel finns mellan regionerna.

Bilindustrin i Sverige och Europa ir képare av de avgassystem som Faurecia Exhaust Sys-
tems AB i Torsas tillverkar. Képarna stir for transporterna frin produktionen i Torsds och
istillet 4r det intransporterna som Faurecia planerar och genomfér. En stor del av insatsva-
rorna kommer frin Sydafrika till de europeiska storhamnarna med béit. Dir sker omlastning
till lastbil f6r transporten till Torsés. Tidigare skedde bittransporten direke till Géteborgs
hamn och vid planeringen av den transporten avfirdades Karlshamn som alternativ pga for
linga ledtider. Onskvirt vore ett fungerande system med feederbatar som trafikerar Sma-
lands- eller Blekingekusten och de europeiska storhamnarna i bl.a. Hamburg, menar Faure-
cia. Vissa mindre inkop gor dven Faurecia frin Estland och Litauen och en ny firjelinje dver
Ostersjon skulle vara intressant om det ir kostnadseffektivt och ledtiderna kan forkortas.

AB Gustaf Kihrs i Nybro producerar trigolv f6r den svenska och internationella markna-
den. For den internationella marknaden transporteras trigolven frdn centrallagret i Kalmar
med lastbil till Helsingborg dir de packas i containers och lastas pd feederbdtar som kor till
Bremen och Hamburg f6r omlastning till oceanfartyg med destinationer i Asien och Norda-
merika. Fram till &r 2000 anvinde sig Kihrs av feedertransporter frin Oskarshamn istillet
men turtitheten var det avgorande problemet. Intransporterna av timmer till produktionen
i Nybro, sker till storsta del frin niromridet, men nirmare 40 000 ton timmer tas in via
Kalmar hamn, nigot som Kihrs anser fungerar mycket bra.



I framtiden kan det bli aktuellt med intransporter av ektimmer frin Ukraina och f6r dessa 41
transporter dr den hamn som ligger geografiskt bist till, intressant att nyttja. Hamnarna i

Kalmar och Oskarshamn har geografiskt fordelaktiga ligen f6r den nya trafiken tillsammans

med hamnen i Bergkvara som dock har bristande viganslutningar och dirmed inte ir aktuell

for Kihrs. Dagens import av timmer via Kalmar hamn kommer att fortsitta. Mindre voly-

mer av timmer tas dessutom in idag med lastbil frin Polen via firjan till Karlskrona. Firje-

linjer till de baltiska staterna skulle kunna nyttjas vid sidana mindre sindningar.

Avsittningsmarknaden i Ryssland och de baltiska staterna ir idag inte s stor for Kihrs och
foretaget betraktar det inte heller som ett stort tillvixtomride samtidigt som konkurrensen
pa dessa marknader ir hird. Dagens firjelinjer nyttjas for de transporter som sker dver Ost-
ersjon, fulla lastbilar gir via Karlshamn medan mindre sindningar samlastas och transporte-
ras via Stockholm.

SAFT AB i Oskarshamn ir beldget i anslutning till hamnomradet men nyttjar inga trans-
porter via hamnen idag for sin produktion av NiCd batterier f6r industribehov. Intranspor-
terna sker med lastbil frin Europa. Ungefir hilften av de firdiga batterierna transporteras
tillbaka till den europeiska marknaden med lastbil, medan 6vriga batterier skickas ut till den
internationella marknaden via Goteborgs hamn. SAFT 4r nojd med dagens transportupp-
ligg och Gvriga alternativ tar f6r ling tid har det visat sig for SAFT som hela tiden forsoker
effektivisera sina transporter. Feedertrafik frin t.ex. Oskarshamn istillet ger f6r linga ledtider
samtidigt som lastbilstransporter dr mycket konkurrenskraftiga idag.

All forsiljning till de forna oststaterna sker frin SAFTs fabrik i Tjeckien, men med de stora
marknadspotentialer som finns i Osteuropa och Ryssland, si bor dven produktionen i
Oskarshamn komma att paverkas i framtiden. Forbittrade forbindelser 6ver Ostersjon ir di
intressanta, menar SAFT.

Scania Lastvagnar AB i Oskarshamn tillverkar lastbilshytter. Huvuddelen av transporterna
in och ut till fabriken i Oskarshamn samordnas av Scania centralt. Vissa godsslag tas in via
Sodertilje hamn f6r vidare distribution till de olika produktionsenheterna i Sverige och

vissa gir via Goteborgs hamn. Miljopaverkan och korta ledtider f6r transporterna ir viktigt
for Scanias framtida transportlgsningar. Scania i Oskarshamn tar in en del insatsvaror frin
Estland och denna import forvintas 6ka. En firja direkt frin Tallin tll Oskarshamn skulle
ddrfor vara positiv, menar Scania. Detsamma giller en firjelinje till Lettland. Idag hyr Scania
upplagsytor for plat i Oskarshamns hamn.

Skrotfrag AB:s anliggning i Oskarshamn tar emot skrotmaterial frén industrier, byggavfall,
skrotbilar och skrot frin dtervinningsanliggningar. Intransporterna till anliggningen sker i
huvudsak med lastbil medan material in si linge endast i mindre skala tas in via hamnen.
Storre mingd gods skickas idag med bét ut frin hamnen. Skrotfrag hoppas kunna 6ka sina
transporter via hamnen i Oskarshamn bdde in och ut. Kopplingarna till och frin skulle
girna fi uppgraderas bdde gillande vig och jirnvig. Foretaget har ocksd 6nskemdl om att ut-
lastningar ska kunna ske i containers frin hamnen som ju inte ir mgjligt idag. Handeln med
de baltiska staterna och Ryssland ir idag mycket begrinsad for Skrotfrag, men man hoppas
kunna 6ka den avsevirt i framtiden.

Stena Gotthard AB ir ett dtervinningsforetag med verksamhet bl.a. i Kalmar. Stena i
Kalmar exporterar mycket skrot som 18sgods via Kalmar hamn. Dessutom anvinds Malmo
hamn f6r de batar som inte kan nd Kalmar pga farledsdjupet. Stena anser att dagens trans-
portuppligg fungerar bra, hanteringen ir rationell och transportvolymerna kar konstant,
frimst till export. Bitarna som nyttjas 4r relativt smd och inga stérre forindringar ser ut att
ske for Stena i Kalmar dir nirheten till hamnen ir avgérande f6r verksamheten.



Sodra Cell och Sédra Timber ir tva bolag inom Sédrakoncernen med flertalet lokaliseringar
i sodra Sverige. Transportorganisationen inom Sodra ir komplex och ofta samnyttjas trans-
porterna for olika varuslag, t.ex. pappersmassa och sdgade trivaror. Lastbilstransporterna ir
centrala for korta transporter medan bade jirnvigs- och béttransporter anvinds for lingre
transporter.

Intransporterna av massaved sker till de tre massabruken och till Ménsterds gir batarna
direke till brukets egen hamn, till Mérrums bruk nyttjas hamnen i Karlshamn och till Viro
bruk nyttjas Varbergs hamn. Utdver massaved importerar Sédra sdgtimmer frin frimst
Ryssland och de baltiska staterna och stora volymer lossas i Ménsterds hamn och Varbergs
hamn. Till de smalindska sigverken i Torsds och Lingasjo kommer sigtimret via Bergkvara
hamn. Transporterna av de sigade trivarorna sker delvis med bét (till Storbritannien, USA
och Asien) och da nyttjas frimst ovan nimnda hamnar i Ménsterds och Varberg. Kalmar och
Oskarshamn nyttjas ocksé f6r mindre sindningar (14 000 ton resp 20 000 ton) frin sigverk
nira hamnarna till destinationer som hamnarna har linjetrafik till.

Fér nirvarande har Sédra inga planer pa att férindra sitt transportuppligg, men man f6ljer
noga utvecklingen. Prisbilden med liga priser pa containertransporter frin Géteborg, inne-
bir att Sédra viljer transporter dirifrin om inte den egna hamnen i Ménsterds nyttjas. Mas-
saved frin Sydamerika var tidigare ett prisvirt alternativ, men de dyra brinslekostnaderna
paverkar dessa transporter negativt. Istillet gér Monsterds bruk investeringar pé jirnvigen
for att kraftigt 6ka révarutillforseln frin sodra Sverige med tdg inom kort.

Overums Bruk tillverkar jordbruksmaskiner i Overum. Insatsvarorna till Overums produk-
tion sker med lastbil i huvudsak frin Centraleuropa via Danmark, men ocksa frén Polen
via Karlskrona. De firdiga jordbruksmaskinerna f6r den centraleuropeiska marknaden gér
samma vig tillbaka via Danmark med lastbil. Maskinerna for den internationella markna-
den skeppas ut via Goteborgs hamn i containers. Till Polen nyttjas firjelinjen frin Karls-
krona, till Finland gir transporterna med férja frén Stockholm och till de baltiska staterna
och Ukraina sker transporterna med lastbilar via firjan som avgir frin Karlshamn. Nya
firjeforbindelser mellan regionen och de baltiska staterna skulle vara positivt for Overums
transporter av de tillverkade jordbruksmaskinerna till kunderna. Ledtiderna i transporterna
skulle minska rejilt och pé sd sitt pressa transportkostnaden som idag ir betydande. P4 sikt
ser ocksi Overums bruk 6kad forsiljning i de baltiska staterna och Ukraina frin dagens sma
volymer.

Logistik- och transportféretagen DHL och Schenker transporterar idag stora mingder gods
mellan Sverige och de baltiska staterna samt Polen. Transporterna sker med lastbilar och
trailers och sker uteslutande via befintliga férjelinjer. Fér gods med mal- eller startpunket i
Kalmar lin nyttjas i huvudsak anslutningarna till de baltiska staterna frén Stockholmsom-
radet och Karlshamn samt frimst Karlskrona f6r trafiken gentemot Polen. Vid sindningar
av styckegods, omlastas godset vid respektive foretags omlastningsterminaler och skickas
direfter enligt forutbestimda transportuppligg. Transporter av hela lastbilar och trailers

ir dock mer forekommande in styckegodstransporter mellan Kalmar lin och de baltiska
staterna. Lastbils- och trailertransporterna har ett mer flexibilitet transportuppligg och kan
nyttja olika firjelinjer beroende pd omstindigheterna. I 6vrigt har transportfretagen relativt
lite samrére med de smélindska hamnarna eftersom till stor del lokala och mer specialiserade
dkerier nyttjas for transporterna till och frin hamnarna.

DHL och Schenker kommer att f6lja firjetrafikens utveckling med stort intresse. Visar firje-
linjen/firjelinjerna att den/de ir stabila i sin trafikering och att trafikeringen ir kontinuerlig,
kommer transportforetagen att genomfora serisa dverviganden att intensifiera transpor-
terna via linjen/linjerna om naturligtvis de ekonomiska forutsittningarna ocksa dr de ritta.
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TAGAB (Tigikeriet i Bergslagen AB) kér idag transportuppligg via Visterviks hamn. 43
Totalt transporterar TAGAB 170 000 ton gods (frimst massaved och pappersmassa) frin

hamnen till papperbruk i Virmland och Mellansverige. Féretaget ser positivt pd framtiden

och hoppas att de planerade investeringarna i Visterviks hamn genomfors sé att tdgtrafiken

till och frin hamnen kan utvecklas. D4 4r ocksd hamnen rustad fér den skade handeln 6ver

Ostersjbn som forvintas, menar TAGAB. Vil fungerande samarbete med hamnen framhills.

Utvecklingen av firjetrafiken via Vistervik kan fi pdverkan for godstigtrafiken om nédvin-

dig hanteringsutrustning finns i hamnen for omlastningar.

Intervjuerna har visat att de foretag som idag nyttjar nigon eller nigra av Smalandskustens
hamnar for lastning och/eller lossning upplever att relationerna med respektive hamn ir
goda och servicenivin hdg. Vid behov av mellanlagring 4r hamnbolagen tillmétesgdende och
tjansterna som erbjuds i hamnen ir rationella och effektiva.

Féretagen stiller sig positiva till att firjetrafiken ska ske via ndgon hamn lings Smélands-
kusten istillet for dagens linjetrafik frin Stockholmsomradet och Blekinge. P4 si sitt kan
transporttiderna forkortas och handelsutbytet 6ka. Det finns dock viss oro gillande dagens
kundunderlag i regionen bland vissa av foretagen, men samtidigt framhalls de framtida
potentialerna med 6kad handel 6ver Ostersjon. Avgsrande blir hur konkurrenskraftige priset
for firjetransporterna kommer att vara.

For de foretag som inte nyttjar nigon eller nigra av hamnarna i Sméland 4r det frimst

priset och de linga ledtiderna for transporterna som péaverkar, direke eller indirekt. Foretag
med smd mingder gods ir ofta beroende av containertransporter och di lockar den relativa
nirheten till betydligt stérre hamnar i Skdne och Géteborg som kan erbjuda ligre pris, storre
turtithet och kortare ledtider f6r transporter ut pa de europeiska och internationella mark-
naderna. De mycket konkurrenskraftiga priserna pa lastbilstransporter har ocksd bidragit

till utvecklingen. I vissa fall har lastbilstransporter frén de stora hamnarna i Hamburg och
Bremen till Sméland visat sig vara mer konkurrenskraftiga och 16nsamma in feedertrafik till
ndgon svensk hamn.



4.6 Eventuell lokalisering av djupfdrvar och
kapselanlaggning i regionen

Kirnkraftforetagen i Sverige bildade under 1970-talet, i samband med att kirnkraften togs

i bruk, Svensk Kirnbrinslehantering AB, SKB. Detta till f6ljd av den lagstiftning som siger
att den som producerar el med kirnkraft ocksi méste ta hand om avfallet. SKB ska dirfor ta
hand om det radioaktiva avfallet frin de svenska kirnkraftverken pa ett sitt som motsvarar
mycket héga krav.

Idag har SKB ett centralt mellanlager f6r anvint kirnbrinsle (Clab) utanfor Oskarshamn, ett
slutforvar for radioaktivt driftavfall (SER) i Forsmark (Osthammars kommun) och ett dirtill
hérande transportsystem.

Ett omfattande arbete tillkommer nu nir ett djupforvar, for slutlig férvaring av det anvinda
kirnbrinslet ska byggas. Sedan ett par ar tillbaka pagar platsundersékningar for djupforvaret
i de alternativa lokaliseringsorterna Oskarshamn och Forsmark. SKB riknar med att bli klara
med undersékningarna under 2007 och kunna limna in ansékan om att fd bygga djupférva-
ret pd en av de undersokea platserna mot slutet av 2008. Planerad driftstart f6r den nya an-
liggningen idr 2018 och i storleksordningen ca 20 miljarder kr beriknas investeringen kosta.

Samtidigt som slutférvaringsfrigan utreds, pagir dven projektering for en inkapslingsan-
liggning och dven hir 4r de aktuella alternativen Oskarshamn och Forsmark. SKB vill bygga
inkapslingsanliggningen i anslutning till Clab f6r att kunna tillvarata den erfarenhet, som
finns pd Clab, av att hantera anvint brinsle. En annan f6rdel ir att flera av de befintliga pro-
cessystemen och anliggningsdelarna i Clab kan nyttjas ocksd av kapselanliggningen. Redan
dr 2006 ska underlaget vara framtaget f6r en ansékan om att f4 bygga en inkapslingsanligg-
ning.

Oskarshamns kommun ir positivt instillda till de bida anliggningarna och beriknar att
400-650 arbetstillfillen per ar skulle skapas i kommunen. Idag har SKB ett kapsellaborato-
rium i hamnen och kommunen ir positivt instillda till att kapselanliggningen placeras dir
eller i nirheten.

Byggandet av slutférvaringsanliggningen kommer att kriva stora resurser och paga under
ling tid, eftersom avfall kontinuerligt ska tas emot under avvecklingsperioden. Kirnkraftver-
ket i Oskarshamn nyttjar idag sjétransporter for bl a avfall och di skeppas det via den egna
hamnen i anslutning till anliggningen. Hamnen i Oskarshamn kan eventuellt komma att
anvindas for transporter av det bergmaterial som blir ver vid springning av frvaringstunn-
larna. Totalt kan det bli ett 6verskott pa ca 1 miljon ton bergmaterial som ska skeppas ut
under byggnadstiden. Dessutom kommer bentonit (tickningsmaterial) att behova skeppas in
via hamn och dir kan Oskarshamns hamn bli aktuell. Dock ir fortfarande planerna osikra
och besked om framtiden drojer tills SKB:s utredningar ir klara och beslut ir fattade.

Inledande diskussioner har ocksd pabérjats med trafikverken om atgirder som méste vidtas
vid en eventuell placering av de nya anliggningarna i Oskarshamn. Bl a har upprustning av
vigavsnittet frin E22 till kiirnkraftverket diskuterats till foljd av den férvintade trafikok-
ningen. Betydande trafikkningar forvintas i kommunen, men ocksd i angrinsande kom-
muner. Vignitet dverlag behover rustas upp, men sirskilt riksvigarna 34 och 127 ir i déligt

skick.
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5 MOojliga samverkansomrdden

5.1 Smdlands hamnstruktur erbjuder

mdngfald

En samlad och tydlig bild av hamnstrukturen i regionen ir en viktig grund fér gemensamt
utvecklingsarbete. En helhetsbild av befintlig struktur i ljuset av majligheter och hot i om-

virlden bildar ocksd viktigt underlag for att utarbeta och verka f6r en optimerad anslutande
infrastrukeur.

Lings Sméilandskusten finns en befintlig hamnstruktur som erbjuder méngfald. Smalands-

kustens hamnar ir utifrdn sina skilda forutsittningar i stor utstrickning verksamma inom
olika nischer och fungerar dirmed i huvudsak som komplement till varandra.

Visterviks hamn erbjuder kundanpassade logistiklosningar med Ostersjon som nav.
Vistervik ir en viktig regional nod i en korridor mellan Estland, Finland och Ryssland
i 6st, Mellansverige och Virmland i vist. Goda férutsittningar for intermodal trafik
sjofart-jirnvig ir en viktig del i hamnens verksamhet. Ny firjelinje Vistervik-Estland
(etablerad augusti/september 2005) innebir en stirke plattform for fortsatt utveckling
av hamnens vidare geografiska upptagningsomride.

Oskarshamns hamn har en viktig funktion i regionen som djuphamn for oceangs-
ende fartyg. Mojligheten att ta in storre, djupgiende bétar i Oskarshamn gor hamnen
till ett naturligt alternativ for gods med éversjodestinationer (USA, Mellangstern och
Afrika) och ger dirmed hamnen ett stérre geografiskt upptagningsomride. Hamnen i
Oskarshamn #r central for hela infrastrukturen i regionen med anslutande vigar. Det
ir den enda djuphamnen och bér prioriteras genom att pekas ut. Oskarshamns hamn
bedriver omfattande och expanderande firjetrafik till Gotland. Stora ytor och maga-
sinsutrymmen i hamnen innebir goda f6rutsittningar f6r terminalverksamhet och
trepartslogistiklosningar.

Monsterds hamn ir industrihamnen for Ménsteras skogskominat som #gs av Sodra.
Ménsterds hamn har stora egna fldden, men transporterar idag inget externt gods.

I framtiden finns potentiell méojlighet till foretagsetableringar i anslutning till bru-
ket, som d skulle kunna ta del av éverskottsenergin frén brukets produktion samt
hamnfaciliteterna. De stora godsmingder som produceras av Sédrakoncernen stirker
argumentet for utvecklad landinfrastrukeur.

Kalmar hamn ir den avseende godsfloden stérsta allminna hamnen lings Smalands-
kusten. Kalmar hamn ir nischad for transporter av skogsprodukter (frimst sdgade
trivaror), jordbruksprodukter, petroleum- och bulkprodukter. Kalmar hamn har
genom léngtgdende samarbete och gemensam affirsutveckling med foretag inom dessa
branscher kommit att spela en stor roll f6r det lokala och regionala niringslivet.

Bergkvara hamn ir frimst inrikead pd skogsrdvara och hirvid frimst import av tim-
mer frén Ryssland, didr hamnen fortsittningsvis har en viktig roll. Hamnen bedriver
en expanderande vindkraftsverksamhet och har goda férutsittningar att bli central-
punkt for fortsatt utbyggnad av vindkraft i Kalmarsund.
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5.2 Samverkans- och utvecklingspotentialer 46

Det mest lingtgiende samverksformen innebir att ett gemensamt bolag bildas ”Smalands-
kustens hamnar AB”. En si lingtgdende 16sning dr dock dnnu inte aktuell, men det giller att
hitta indamalsenliga former f6r samverkan och skapa méjligheter for successivt utvecklad
samverkan.

Branschen har generellt karaktiriserats av bristande inbérdes samarbete mellan nirliggande
hamnar. Aven mellan Smilandskustens hamnar 4r samverkan begrinsad. Inom hamnsektorn
mirks nu allt fler samverkansinitiativ i syfte att uppnd fordelar med okad specialisering och
samordning. Exempelvis har samverkan mellan hamnarna i Varberg, Géteborg och Ud-
devalla sedan négra &r inom West Sweden Seaports, ront stora framgéngar genom inbordes
specialisering och resursfokusering inom de nischer dir respektive hamn har bist forut-
sittningar. Ett annat exempel pa utvecklad samverkan ir fusionen mellan hamnféretagen i
Képenhamns hamn och Malmé hamn.

Studien visar att det bland hamnféretridare och hamnkommuner finns intresse for samver-
kan inom relevanta omréden, mot bakgrund av frimst:

* begrinsade medel f6r investeringar till landbaserad och anslutande infrastrukeur. Ett
samlat grepp kan ge bittre utdelning.

* fordelar med att undvika eventuella dubbelinvesteringar.
* samlad strategi for att méta konkurrensen frin angrinsande storhamnar.
* utvirdering/beredning av potentiella samordningsvinster.

* framging for grannen kan ge positiva spinn-off effekter dven f6r den egna verksamhe-
ten genom att regionen blir starkare och genom att kapacitetsmissig back-up-funktion

kan bli aktuell.

For Smélandskustens hamnar ir det viktigt att omgéende fa igdng en process f6r samverkan,
med betoning pd gemensamma infrastrukturbehov, fokusering och samordning. En viktig
utgdngspunkt for samverkan/fokusering ir att den dr marknadsdriven och att samverkan sker
pa affirsmissiga grunder.

Nedan listas i studien identifierade samverkans-/utvecklingsomraden fér Sméalandskustens
hamnar.

Etablera en dialog mellan berorda hamnforetriidare tor att utveckla en langsiktig, gemensam

strategi for att minska risktagandet och forbittra Idnsamheten i regionernas hamnverksam-
het. En viktig gemensam friga ir att verka for forbittrad landinfrastrukeur. Av stor vike vid
samverkan 4r att arbetet skapar positivt resultat for alla parter.

Firjetrafik. Den starka utvecklingen av firjetrafik 6ver sydéstra Ostersjon bedoms fortsitta.
Firjetrafik dr betydelsefull, eftersom den bidrar till férbittrade forutsiteningar f6r produkter
med hogre foridlingsgrad och genom att persontransporter underlittas, vilket r betydelse-
fullt f6r att stirka handel och godsfloden. Regionen har arbetat for att samordna firjetrafik

i Ostersjon i mer dn 10 drs tid. Inledningsvis inom projektet "Ostersjotangenten”. Idag har
projektet tagits over av Regionférbundet som ir lead partner for "Baltic Tangent” som ir det
nya namnet.

Vistervik och Oskarshamn ir de hamnar som i dagsliget dr mest liimpade f6r firjetrafik.
Vistervik har tidigare erfarenhet av firjetrafik till Estland och Lettland (2001-2003) och
besitter nédvindig infrastruktur. Hirigenom har en ny firjelinje Vistervik-Paldiski (Tallin)
kunnat etableras (september 2005). Oskarshamn har stor erfarenhet av firjetrafik genom



den omfattande Gotlandstrafiken och dven utrymmesmissiga forutsittningar. Kalmar hamn har i 47
dagsliget valt bort firjetrafik pga. de stora satsningar som gors pa firjetrafik i relativt nirliggande
Karlskrona.

Férslag till fortsatt utvecklingsarbete rérande firjetrafiken:

* Stodja den nystartade firjelinjen Vistervik-Paldiski. Nédvindig infrastruktur finns i hamnen
och niringslivsunderlag finns uppenbart, men det ér viktigt att klara uthélligheten under
etableringsfasen. Ar positivt for hela regionen. Jirnvigsstandarden ir vital for Visterviks
hamn och den nya firjeférbindelsen innebir ytterligare ett starke argument for att satsa pé en
uppgradering av Tjustbanan. Aven anknytande viginfrastrukeur ir betydelsefull.

* Bevaka mojligheten f6r en framtida ny firjelinje mellan Oskarshamn/Vistervik och Lettland
och/eller Litauen. Med bakgrund av utsikterna for framtida niringslivsutveckling och stora
potentialer f6r handelsutbyte bér utrymme f6r ytterligare firjelinje finnas. Uthélligheten
under etableringsfasen dr dock en kritisk friga.

Samverkan med dvriga hamnregioner och framst med hamnarna norr och soder om Smalandskusten.
Viktigt att inte 1asa tankarna om samverkan till det egna linet, utan att se pd samverkan utifrin ett
bredare perspektiv. Viktigt att samverkan beaktas/sker 6ver linsgrinserna gemensamt eller med ett
urval av foretridare f6r berérda hamnar i frimst Karlskrona, Karlshamn, Norrképing och Oxels-
sund eftersom det delvis ir samma potentialer man konkurrerar om i Ostersjons transportsystem
och delvis samma upptagningsomridde. Gemensam overgripande utvecklingsplan ir av stor vikt
for att kunna fi ta del av de satsningar som Godstransportdelegationen aviserade i sitt betinkande
angiende gods- och persontransporter i Ostersjon. En majlighet ir att gemensamt med hamnarna
i Blekinge och Norrkiping samt Oxelosund utveckla en samlad, rationell tickning av marknaderna pa
andra sidan Ostersjon avseende firjetrafik och vissa systemtransporter. En sidan samlad marknadsstra-
tegi bor grundas pd vilka hamnar som har bist forutsittningar for att trafikera olika strickor och
pa en kalkyl f6r hur mycket man sparar genom att undvika dubbelinvesteringar i hamnarna lings
kustavsnittet.

Gemensam intressebevakning och lobbying stiller sig samtliga hamnar och hamnkommuner positiva
till med utgdngspunkt i att regionens niringsliv ir transportintensivt och férbittrade kopplingar i
nord-sydlig riktning ir viktiga tillsammans med kopplingarna mot inlandet. Naturligtvis bér dven
hamnarnas regionala betydelse papekas, frimst for skogsindustrin, men ocksa potentialerna for
framtida firjetrafik dir forbittrad landinfrastrukeur 4r absolut nédvindig och ger stora positiva
effekter for det forvintade 6kade handelsutbytet. Ett samlat grepp kring behov och potentialer ger
bittre méjlighet att ta tillvara Smilandskustens strategiska lige. Hamnarna har en grundliggande
roll for att utveckla handel och affirssamarbete 6ver Ostersjon. Av central betydelse for hamnarnas
utveckling 4r dtgirder i form av:

e stirkea jarnvigsforbindelser visterut Oskarshamn - Nissj6 och i nordvistlig riktning (Tjust-
banan) frin Vistervik. Agera angiende Banverkets forslag till regional utvecklingsplan for
kombiterminaler dir Smalandshamnarnas underlag urholkas till f6rmén for intermodala
kopplingar med hamnar endast i Goteborg, Karlskrona/Karlshamn samt i Skdne. Kalmar
kommun har beslutat genomféra en férstudie gillande lokaliseringen av en kombiterminal
till Kalmar. Framtida kombiterminal i Vistervik/Oskarshamn bér utvirderas. Bristande jirn-
vigsforbindelser till Oskarshamn #r idag en konkurrensnackdel fér hamnen.

* upprustning av E22 och upprustning av vigarna i dst-vistlig rikening till bl a Vixjs, Jonks-
ping och Géteborg. Detta for att forbittra tillgingligheten till/frén industrierna i Smélands
inland, vilket skulle gynna s&vil hamnarna som niringslivet i regionen.

Gemensam marknadsforing dir hamnarna presenterar sin specifika verksamhetsinriktning och
kunder kan hinvisas till den hamn dir deras krav bist kan uppfyllas. Gemensam informationstjiinst.
Om en kund exempelvis vill skicka en container till Baltikum, bér denna transport smidigt kunna



styras till limplig hamn. Gemensam marknadsforing och informationstjinst forutsitter gemensam 48
strategl.

Trepartslogistik ir intressant f6r hamnarnas utveckling och bestér av transporter frin producent,
mellanlagring och hantering av produkten innan den slutligen levereras till kunden. Denna form
av helhetslosning av transporter inklusive lagerhéllning blir allt vanligare och bor vara aktuell for
hamnverksamheter med tillgingliga lagringsytor, utvecklade logistiknitverk och befintlig infra-
struktur. Detta bor frimst vara aktuellt f6r hamnverksamheten i Kalmar, Oskarshamn och Vister-

vik.

Utreda underlag for containertrafik i form av feederbitar till Europa. Foreliggande studie indikerar en
tuff konkurrenssituation for feedertrafik av containers frin Smélandskusten till Europa. Underlaget
for containertrafik bor studeras nirmare. I fortsatta undersskningar bor sirskilt fokus liggas vid
potentialerna dsterut, med containertrafik till de baltiska staterna. Méjligheterna att kombinera
denna trafik med inhemska jirnvigstransporter i Sverige bor ocksd beaktas. Ska det satsas pa con-
tainertrafik i regionen dr Oskarshamn ett naturligt alternativ. Matartrafik till Riga 4r intressant att
utreda vidare.

Smé och smidiga hamnverksambeter dir kunden sitts i fokus och flexibla [6sningar kan erbjudas
niringslivet. Exempelvis har Kalmar hamn genom ett nira utvecklingssamarbete tillsammans med
det regionala niringslivet byggt upp en i hog grad kundanpassad, uppskattad och 16nsam hamn-
verksamhet. Smaskaliga, kundanpassade hamnar ir ett viktigt komplement till storhamnarna. Det
dr ddrfor viktigt att skapa goda forutsittningar dven for dessa hamnar s att inte konkurrensneutra-
liteten hamnarna emellan snedvrids genom en alltfor ensidig satsning pa de storsta hamnarna.

Maskiner och personal. Ext utokat samnyttjande avseende personal och maskiner bedéms inte ha
ndgon storre potential. Sddan samverkan kan vara bra som eventuell nédlésning, men pga. ojimn
och of6rutsigbar beliggning ir det svart att £3 det att fungera pa kontinuerlig basis. 4 mil som ir
avstindet mellan Kalmar och Bergkvara ir ett for langt avstind for att det ska vara lIonsamt att
flytta maskiner mellan hamnarna. Vidare om en maskin beh6vs samtidigt i bdda hamnarna som
delar pa den, vem ska da fi den? Mojligen finns potential f6r 6kat samnyttjande av maskiner mel-
lan Oskarshamn och Ménsterds, som idr de hamnar som ligger geografiskt nirmast varandra (ca 25

km).

Stiirkt back-up-funktion genom levande dialog. Stormen Gudrun, som exempel, visar att beredskap
miste finnas for att l6sa problem och att hamnarna fungerar som viktiga back-uper f6r varandra.
Tack vare mojligheten att nyttja Kalmar och Oskarshamns hamnar, blev exempelvis Sédra i Mons-
terds inte s& drabbat av stormen. Men god flexibilitet méste finnas f6r att uppkomna problem ska
overbryggas och da krivs samarbete mellan hamnarna.

Hamnarna i Kalmar och Bergkvara. Kalmar hamn har begrinsade ytor for expansion. Konkurrens
kan uppstd om markanvindningen genom att delar av hamnomradet kan betraktas som attrak-
tiv mark f6r bostadsbyggande etc. Skrymmande gods kan omledas till hamnen i Bergkvara som
har ytor som kan nyttjas (viss upprustning krivs). Kalmar hamn har redan idag en férskjutning i
godsmixen frin sigtimmer till mer hogforidlade sigade trivaror. Fortsatt dialog mellan hamnarna
rekommenderas angiende forutsittningar for samverkan och fokusering.

Lingsiktig planering av oljetransporter. Stora investeringar har genomforts i oljehamnarna i Kalmar
och Vistervik av oljebolagen, vilket for den nirmsta framtiden har fastslagit strukturen fér oljetran-
sporter till sjéss. Med utgdngspunkt i den ridande miljslagstiftningen och dess férvintade skirp-
ning kan den framtida strukturen av oljetransporter och -hantering kriva att det ska ske pé sikrare
och mer dndamalsenliga platser 4n vad som sker idag. Dessutom ir oljetransporterna med lastbil
till/frin hamnomradet kinsliga. Lingsiktig planering krivs i samrad med oljebolagen. I Vistervik
planeras ny, mindre sirbar och mindre stérande direktforbindelse mellan hamnen och E22. Aven i
Kalmar investeras i uppgradering av Sodra vigen som ir en viktig anslutning till hamnen.



6 Koordinering med
oAdgdende internationella
utvecklingsprojekt

Euroregion Baltic

EuroRegion Baltic (ERB) ir ett politiskt samarbete mellan regioner i Ostersjgomridet och
bildades i januari 1998. Medlemmarna ir representanter for politiska regionala organ frin 6
olika linder kring sydostra Ostersjon. Regionforbundet i Kalmar utgor tillsammans med Kro-
nobergs lin och Region Blekinge den svenska parten i ERB. ERB ir en politisk plattform for
grinsdverskridande samarbete pd regional nivd med mélet att stédja projekt inom omréden
som turism, milj6, niringsliv, transport och fysisk planering.

Seagull

Seagull 4r ett Interreg I1IB projekt i vilket ERB:s samtliga medlemsregioner samarbetar.
Projektets mal ir att konkretisera och férdjupa samarbetet mellan ERB:s medlemmar ge-
nom att bland annat utarbeta en gemensam strategi for regional utveckling. Huvudfokus for
Seagull ir att utveckla samarbetet inom omraden som ror vattenfrigor, innovativa centra och
landsbygdsutveckling. Projektigare/Lead Partner ir Regionférbundet i Kalmar men offentliga
aktorer i Blekinge, Kalmar och Kronobergs lin ir samarbetspartner i projektet.

SEBTrans - Link

Inom ramen for SEBTrans-Link utreds forutsittningarna for ett jarnvigsbaserat brytpunkts-
system lings Kust-till-Kustbanan, ett kombiterminalsystem f6r trailer- och containertranspor-
ter mellan Goteborgs hamn och Karlskrona/Kalmar hamnar och som skulle kunna innebira
att mer gods fors ver pa jirnvig i regionen.

Alvesta, Bords, Virnamo, Karlskrona samt Emmaboda eller Nybro féreslds som brytpunkter
pa Kust till kustbanan.

Baltic Gateway

I detta EU-projekt medverkar 38 partners frin sju linder. Projektet leds av Region Blekinge
och kommer att rapporteras i februari 2006. Projektet syftar bl.a. till att utveckla sirskilda
transportkorridorer i sodra Ostersjoregionen. Dessa ir Karlskrona-Gdynia, Karlshamn-Klai-
peda, Ystad-Swinoujscie och Trelleborg-Rostock.

Vad det giller firjelinjer kan noteras att projektet diskuterar utveckling av firjeforbindelser
mellan 3stra Skdne och Polen (Swinoujscie) respektive frin Blekinge till Polen (Gdynia) res-
pektive Baltikum (Klaipeda).

Vad giller forbindelser med 6vriga linder i Baltikum - Lettland och Estland - talas inte om
att utveckla transportkorridorer till dessa linder frin Blekinge eller Skinehamnarna. Vore
limpligt att ndgon/ndgra hamnar pa Smalandskusten, som har det geografiskt nirmsta liget i
forhallande till dessa marknader, positionerar sig avseende firjeforbindelser med dessa linder.
Att jobba utifrin en sddan arbetshypotes kan vara ett limpligt sitt att koordinera projektet
med Baltic Gateway.
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Baltic Tangent

Leds av Regionférbundet i Kalmar lin med syfte att underséka forutsittningarna for en
bred dstvistlig transportkorridor som innefattar Kalmar lin. En etablering av transportkor-
ridoren Baltic Tangent bidrar till en utbyggnad av infrastrukturen pa land och till sjéss,
vilket kan komma att stirka den ekonomiska tillviixten och skapa en vixande arbetsmark-
nad i sivil Kalmar lin som 6vriga medverkande i Ostersjéregionen.

Studien av samverkanspotentialen for Smalandskusens hamnar kan ses som ett led i att
undersoka forutsittningarna f6r en 6stvistlig transportkorridor som innefattar Kalmar Lin.
I forlingningen kan ett eventuellt férdjupat utvecklingsarbete i Smalandskustens hamnar
utgora en del i att etablera en bred 8stvistliga transportkorridor innefattande Kalmar lin.
Utvecklingsarbetet avseende Smalandskustens hamnar bor ocksd ta del av relevanta delar av
det material Baltic Tangent arbetat fram.

Regeringens sarskilde kontaktperson for Kalmarregionen

Ulf Lonngyists rapport, av regeringen utsedd till sirskild kontaktperson f6r Kalmarregio-
nen den 29 mars 2004. Detta eftersom Kalmar lin drabbats hért av omfattande foretags-
nedliggningar och varsel om uppsigning av personal. I ligesrapporten frin den 26 maj
2005 beskriver Lonnqvist:

* Infrastruktursatsningar 4r nédvindiga for att skapa stérre arbetsmarknadsregioner.

- Upprustningen av dels jirnvigslinjen Emmaboda-Karlskrona och dels bangirden i
Nybro bor tidigareldggas till start 2006-2007

- Utreda forutsittningar for upprustning av striickan Atvidaberg-Vistervik pa Tjust-
banan. Strickan Linképing-Atvidaberg byggs under perioden 2007-2009.

* Statliga arbetstillfillen lokaliseras till linet. 2002 var endast 2,9 procent av linets
forvirvsarbetande verksamma p3 heltid inom en statlig myndighet, rikssnittet ir 5,3
procent.

* Hogskolan i Kalmar tilldelas 500 nya utbildningsplatser och 9 miljoner kr till forsk-
ning fram till 2008.

* Projeke f6r 25 miljoner kr pabérjas for att stirka arbetsmarknaden och tillvixtméj-
ligheterna langsiktigt i linet.

I det fortsatta arbetet med att utveckla Smélandskustens hamnar 4r det av stor vikt att
arbetet integreras och kommuniceras med Ulf Lénnqvists arbete. P4 sa sitt kan de bida
utvecklingsarbetena dra nytta av varandra och skapa gemensamma projektlgsningar.
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